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Las descripciones v figuras de la presenta publicacion no son laxativas, Moto Vespa, 5. A, |
se resarva el derecho —quedando inalleradas las caracieristicas esenciales de los modelos
que aqui se describen— de aportar en cualquier momento eventuales modificaciones de 6r-
ganos y detalles gue la misma juzgue conveniente, a fin de introducir nuevas mejoras, bien
por exigencias de caracier 18cnico o comarcial.

Dichas moditicaciones serdn expuesias en sycesivas y normales ediciones de este manual,
Lﬂin obligacion por nuestra parte de hacer ediciones exprolesas para las mismas. |

De acuerdo con el B.D. 1178/1967 de 11-9-67, se advierie que superar ios limites
de velocidad establecidos supone un riesgo para la sequridad del usuano.

MUY IMPORTANTE

No efectue usted el cambio de bicicleta a motor de velocidad superior a
10 Km/h., ya que puede producirse rotura de engransjes.

La averia producida por la inobservancia de esta norma no estard
amparada por la garantia del vehiculo.
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Fig. 1
Vespino X.E. -Elestar-




PRESENTACION

MOTOVESPA presenta la creacion mas moderna en la gama de CICLO-
MOTORES | NUEVO VESPINO A.L. (Admision por ldminas). Junlo a su no-
visima version A.L.X. y X_E. elestan que incorpara un equipamiento eléctrico.
&l cual lo hace aun mds completo.

MOTOVESFA, en su continua evolucion, da a sus modelos esa silueta re-
conocible a distancia por su elegancia; equilibrio y personalidad,

Los ciclomotores VESPINO AL -A L X y X.E. elestart condensan los crite-
rios técnicos y estélicos mas modernos. En los cuales se han introducido
notables innovaciones. NUEVA LINEA, con un mayor faro frontal, NUEVO
MOTOR que ofrece meajores prestaciones, ARRANQUE ELECTRICO, MA-
YOR POTENCIA, regularidad y economia de consumo.

El modelo VESPINO A.L.X. y X.E. van provistos de senalizaciones de di-
reccidn, delanteros y traseros, indicador éptico en el cuadro de instrumen-
tos, de reserva del combustible, un nuevo carenado delantero, que acentua
su linea fuerte v elegante, ofreciendo con elfo una renovacion estética en
fa gama. ¥ ademds con la comodidad del acceso lateral al depdsito de com-
bustible. Estas son innovaciones que caracterizan el nuevo A.L X, Asi co-




mao las caracleristicas propias del modeio X .E., sillin abatible, porta bateria,
cafa de herramientas provista de cerradura, llantas, cuadro de instrumen-
tacion y conmutadores de nuevo disefo.

Los ciclomotores VESPING mantienen ese estilo peculiar que los hace per-
manecer a la cabeza del mercado como vehicuwlo elegante, cémodo, limpio
vy de senciflo manejo.

Las instrucciones de uso y manutencion descritas en el presente manual

seran validas para lodos los modelos, a no ser que se especifique lo con-
trario.

MOTOVESPA pone en sus manos el presente manual con el
propdsito de que, siguiendo sus sencillas instrucciones y normas
de uso, pueda usted sacar el mejor partido a su vehiculo, con la
seguridad de que el modelo elegido le ofrecerd plena satisfaccion,

MOTO VESPA
SECCION PUBLICACIONES TECNICAS




ADVERTENCIAS

Juntamente con &l ciclomotor e entrega al Cliente el CARNET DE GARANTIA, en el que sa
incluye UN BONO de Asistencla Técnica Gratuita.

Para orientacién de los sefiores Clientes, todos los Servicios Oficialas Vespa tienen a su
disposicion un sListin de precios de plezas de recambice.

Fara conservar su ciclomotor en perfecto estado de eficiencia, ¥ para no anular las con-
diciones de garantia, dirfjase en las reparaciones exclusivamente 3 los CONCESIONARIOS v
Talleres Autorizados MOTO YESPA, guienes cuentan con personal técnico especializado y
recambios originales.,

Mo descuide el antretenimiento de su ciclomotor y lleve a cabo todos los culdados periddicos
gue indicamos an &l presente librito.

Emples EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS ORIGINALES «MOTO VESPA», ya que esias
plezas san de la misma calidad ¥ han sido somelidas a los mismos controles qua las piezas
gue forman su clclomotor. De esta lorma e garantiza el mejor funcionamiento y duracidn de
su vahiculo.

Al repostar no mezcle distintas marcas de acaite y no use mezclas previamante preparadas en
ios surtidores, va que no existe garantia de la calidad de los aceités empleados. Etectus la
mezcla en el momento de repostar, disclviendo en la gasolina un aceite envasado de marca
(véase pdg. 56 ). ¥ en particular no emplee aceites vegetales ni aditivos.
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DESCRIPCION DEL VEHICULO

GRUPO MOTOR TRANSMISIOM

Este grupo estd situado en la parte central
del vehiculo, debajo del bastidor, unido al mis:
mo por medio de dos casquilles cilindricos alo-
jados en los semicarers y por un fornillo-pa-
sador que hace de eje de pscilacidn del grupo

Las oscllaciones del grupo son compensa-
das por el amortiguadar traserg, unida por su
parte superiar al chasis y por la inferior al se-
micdrtar, con interposicidn de silent-blocks.

En la fligura 2 s& expone un esquema fun-
cignal da este grupo, indicdndose a continua-
cidn las partes mas impoartantes dal mismo

A} Semicérter base, que hace de brazo de
oscilacidn y pieza lundamental en la que
58 apoyan y encierran todos los drganos
principales.

B) Carter del motor, en cuyo interior se aloja
al clgienal
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Caja reductora, en cuyo interiar se en-
cuentra el grupo reductor, formado por dos
parejas de engranajes helicoidales, y =l
mecanismo del cambio para que el vehicu-
lo funclione a motar o a padales,

Conjunto transmision-pedales, formado
por la corona, pifidn libre cadena v tensor
avlomatico de ésta.

Transmisiéon motor, formada por:

fi El variador de velocidad, que consta
de dos semipoleas. pna fija al eje del
clglhefial y la otra movil sobre un buje
fijo al mismo eje. La semipolea mowil
lleva en su exteror dos gulas que alo-
jan cinco rodillos, que al moverse ra-
dialmente por efecto de la fuerza cen-
trifuga. desplazan esta semipolea =o-
bre el buje fijo, variando el didmetro
molriz de la correa trapazoidal



gl La correa trapezoidal, que lransmite
el movirmenlo a la polea secundaria y
al embrague.

ni  La polea secundaria, formada como
la anterior por dos semipoleas, una fija
a un buje yla otra desplazable sobre
éste.

i} El embrague centrifuge, montado
sobre el mismo eje gue la polea se-
cundaria. Sobre el buje de esta po-
lea va fijada uwna brida con tres za-
patas moviles. Por efecto de la tuer-
za centrifuga, las zapatas s2 hacen
solidarias con la caja del embrague,
transmitiéndose el movimiento al
grupo reductor ¥ al eja de la fuada
trasera.

Todos estos mecanismos van cubierfos por
un carenado aerodinamico gue le da una sin-
gular elegancia v facilidad de montaje ¥y des-
maniaje.

e

ENGRASE

Madiante el aceita de fa mezcia combust-
ble, para los acoplamientos pistdn-cilindro v 8je
pistan-biela-cigiefalcopinetes del ciguéhal, El
grupe reductor de engranajes trabaja en bafo
de aceite.,

ALIMENTACION

Por gravedad, con mezcla de gasoling y aceai-
1e. Carburador provisto de starter, cuyo manda
agtd situado en la parte inferior izquierda del
manillar

La admisidn del combustible. realizada por
sistema de lAminas.
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FILTRC DE AIRE

Caon toma en &l interiar del lubo bastidor

DEPOSITO DE COMEUSTIBLE

Poses una capacidad de 3.3 litros (inciuida
la reserva: 0,9 1), con llave del grito de tres
posiclones:

C = cerrado,
A = abiano.
R = reserva. (Fig. 4.)

REFRIGERACION

Por aire forzado, mediante wentilador incaor-
porado al volante. El aire es canalizado por un
deflector a las aletas del cilindro y culata

12
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Fig. 4

Posiciones ol grito de combustibia




MODELO ALX

Fig. &
Carenado superior delantero. Formado en dos
piezas, facilmente desmontables, cubriendo
la parte delantera del tubo bastidor, favore-
ciendo notablements la linea.

Acceso lateral del depdsito de combustible.
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ARRANOUE

Modiante (of pedales del veniculo

EQUIPD DE HERRAMIENTAS

El ciclomolor se entrega con un equips de
harramientas, preparado especialmenta para ef
vehiculo {(ver hig &) Este equips se compo-
e de;

Un destornilagor reversible, una llave de
fybo 27-14, dos desmontables 11-18 y 1011,
una ilave plans de B, y un vaso para realizar
la mezcia.

Todo ello va en la caja de herramientas,
junta con el prasente manual de usoc y man- Fig. &

tenimenio Efuigs @9 herrammantas
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CHASIS

BASTIDOR

Formado por un tubo de acers rectangular
curvado; en su parie delantera estd provisio de
un tubo para @l alojamiento de los cojinetes
direccidn, y an la parte posterior una mensula
qus lleva incorporado un parno para la tjacidn
del amortiguador trasero; va tijado tlambién al
gillin y el portaequipajes, ademas del guarda-
barros trasero

En la parte inferior del tubo leva unos so-
portes para fijar el depdsito y el grupoe motor-
trangmision

CARENADOS
Formados por cuatro grupos,

1 — GRUPO REPOSAPIES

Constituido en dos piezas fijadas al bastidor,

las cuales sirven de apoyo Como S0 Dropio nom-
bre indica.

it
fl

Fig. 7
Bastic o

Fig- 8
Grupa reposapeas
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2 — GRUFQ TAPAS LATERALES

Las cuales envuelven la parte trasera, for-
mando conjunte con o guardabarros, constitui-
do an dos plezas filadas por sus tornillos corras-
pondientas

3 — GRUPO DELANTERC

Formado por dos piezas fijadas por dos tor-
nillos cada una, las cuales envuelven el depd-
sito y parte del motor.

4 — GRUPO CARENADO SUPERIOR
{modalo ALX)

Formado por dos pieras fdciimente dasmon-
tables, las cuales alojan el bastidor ¥y tubo ac-
ceso al depdsito (ver fig. 5)

TAPA LATERAL MOTOR

Protector del embrague y variador junlo con
la correa de transmisidn, faciimente accesible
por fijaciones flexiblas (var fig. 15, n2 10}
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Fig. B

TAPAS LATERALES TRASERAS
A - THBC. la0as

Fig. 10
CARENMADD DELANTERD
A i caranads




RUEDAS
Este modelo lleva ruedas integrales (de alea-
cldn) (fig. 11).

Dimensiones de los neumaticos:
250 % 17" (con camara),

ERENOS

D& expansion sobre ambas ruedas y Irans-
misidn por cables regulables,

Superficie de renado rueda delantera:
18,00 X 2 cm?,

Superfigie de Irenado rueda trasera:
2338 cm?

MAMNILLAR

Fundido en aleacidn ligara con tapa supenor
an pldstico, incorporando cuadro de instrumean-
tos con io8 indicadoras cormespondientes: caja
cuentakildmetros v velacimatro.

Con un proyector de @ 130 mm, Proyector gatanters icircutar O 130 mm )




DIRECCION ¥ SUSPENSIONES Lado darecho:

1. Palanca de {reno delantero.

D"E“'d’f’_pm rodamientos. 2, Conmutador de luces - pulsador claxon
Suspensidn delantera lormada por horguilla 3 Palanca mando descomprasor,
talescépica en bafio de aceite. 4. Pufic mando gas.

Syspensidn trasera mediante amortiguador

de muelles y grupo motor-transmision osci- LAda Baierty

l@nte. 5, Palanca freno trasero,
6. Pufo mando cambio (pedales a mortar),
7. Palanca mando starter.

ANTIHURTD 8 Conmutador de intarmilentas (mod ALX)

Q0

Por cemadura sobre [a direccion.

CABALLETE
De dos patas con muelle gentral de retro-

ceso, situade en la parte Inferior dal vehicula,
parte infarior del motor.

MANDOS

Situado sobre el ciclomotar en posicién de
marcha, podfa usled encontrar en el maniliar los
siguigntes mandos:

Fig 13
Mandns sobew & mamiiar
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DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Las matriculas da identificacidn consisten en
un prefijo y un numearo indistintamente para af
mator v &l bastidor.

& continuaciin se especifican cada una de
ellaz. Dichos datos deben ser indicados siem-
pre en los pedidos para piezras de recambio.

Fig. 14
| sobre chasis |  Sobre motor

ALX 83000011 \ 3400011

AL 82C00011 62M0001 1

ZE 107000011 l 107M00011

En &l modelo AL, a partir del ndmero de bas-
tidor 82C05.228, el chasis e2 marcado en &l
lugar indicado en la tigurs.

En |8 lguras s llustran los lugares de astampacitn ds
lag matriculas sobrm motor ¥ Basthdor respectivaments,

18
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Fig. 15
Grupo sillin-portasguipajes.
Suspansidn trasera.
Embrague y poléa conducida.
Correa trapezoidal,
Wariador.
Tubo de ascape.
Depdsita combustiole (accaso).
Caja de herramientas.
Maotaor,
10. Tapa protectora.
11. Carenado delantera.
12.  Proyector frontal @ 130 mm
13, Cerradura antihurto.
14, Suspension delantera (horguilia telesco-
plca).

Encendido: Realizado medianie un sisiema
electronico del tipo a descarga por conden-
sador con bobina de AT. incorporada; con-
mutador electrdnico alimentado directamante
pof el volante alternador.

VENTAJAS DEL SISTEMA ELECTRONICO

El sistema ofrece notables veniajas, permi-
tiendo obtener una chispa con un valor de ten-

VW@ ND AL -

sidn muy elevado, alcanzando en un tiempo bre-
vigimo y con una duracidn total muy limitada. De
allg resulta:

1. Un tuncionamianto regular tambign con
las bujias sucias.

2. Un fécil arrangue con motor frio,

4, Un dptimo encendido v combustion de |a
mezcla.

4, Un desgaste imitado de los electrodos,
con la consiguiente duracidn elevada de
las bujias.

&. La inalterabilidad en el tiempo del avan-
ce de encandido por la eliminacion de fos
drganos traicionales sametidos al des-
gaste.

SISTEMA DE ADMISION POR LAMINAS
(Fig. 3}

El sistema de ADMISION POR LAMINAS as el
gue controla la entrada de gases sl cdrter porlos
mizmos fendmenos que se producen en ésie; 8s
decir, que |a entrada de combustible es regulada
por la propia presidn y depresidn originada en el
mismo Carter.
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Asi, el sistema consigue una mayor separa-
cign entre gasolina y acelte, mejorando la ca-
lidad de la mezcla, con lo que se obllene mds
limpleza an la combustidn, mayor duracicn del
grupa cilindro-pistén-segmentos, menos residuos
carbonosos, mejora la calidad antidetonants da
g mezcla y un aumento en la compresidn.

Ademds, Is parte inlerior. mufeguilla cigle-
figl, rodamientos apoyo vy demas drgancs mo-
viles son clarameante beneficiados respecto a su
durackdn.

Como consecuencla, usted poses Una Magui-
na mas potente y duradera, la cual le ofrecerd
plena satisfaceidn.

[Wer fig. 3] esquama de luncionamiento de la
admisidn,
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En & madele AL & Cuadre de msiramenios e oénlico,
axcepiuanda os alementios B y C gue no log Hava

Fig. 16
Cuadro cusntakildmalipg ALX

Velocimetra,

Espia testigo intermitantes.

Espia tastigo reserva combuslible,
Cusntakildmetros.




INSTALACION ELECTRICA

La energia eléctrica es suminsirada en co-
rriente alterna por un genarador electrinico con
una tensidgn nominal de 12 V. y potencia de 45 W
para el modelo ALX v de 6 V. % 25 W, para el
modelo AL, (Ver esgquemas de Instalacidn alée-
ltica &n las figuras 16y 17)

El sistema de encendido es electrénico (tipo
FEMSATROMNIC o MOTOPLAT) para el modeis
AL y exclusivamente MOTOPLAT para al ALX,

En el estdtor del generador, ademds de las
babirmas de glumbrade y encendido, existe otra
especial gue manda el disparo al conmutados
electronico, an el cual estdn colocados los com-
ponentes gue genaran la chispa,

Tanto los elementos que forman el estdtor
como los del conmutador estdn alojados en sen-
dos blogues de resina termoestable, que les
protegen de los agentes atmosféricos v de posi-
bles averias mecdnicas

En gl modela ALX & equipo va provisto por
un sistema de regulacidn electrdnico (reguladar)
para la distribucidn de la corriente a sus dis-
tintos elemeantas.

Avance de encendido: 20° £ 1° antes PMS.
{AL-ALX].

Advertencia:

En las eventuales intervenciones en el
equipc eléctrico, cerclorarse en particular de
que los cables se encuentran blen conecta-
dos, respetando los colores indicados en los
elementos del circuito.

Los modelos ALX van provistos con indica-
dores de direccidn, delanteros y Irasefos, con re-
lampagueo alternativo, alimentados a 12 W
{10 W), relampaguen realizado mediante una in-
termitencia electromacdnica de temporizacidn
electronica.
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DISPOSITIVOS DEL EQUIPO ELECTRICO

VESPIND AL (fig. 17)

1

Nemewn

8

Grupo proyector delantero, con lampara
biluz de 6.V, 25-25 W,

Pilgto trazero con ldmpara de 8V, 3 W,
Generador electronico 6 V. 25 W
Conmutador alectrdnica.

Ldmpara para cuetakildmetros 6 V. 1,2 W,
Claxon € V. 25 W.

Conmutador de |uces con pulsador de
claxn.

Bujia.

Advertencias: En las eventuales interven-
ciones en el equipo eléctrico (figs. 17 y 18)
cerciorarse en particular de que los cables
estén bien conectados, respetando los co-
loras indicados en los elementos del circulto.

Para la sustitucién de lamparas, ver pa-
gina 47

24

VESPINO ALX (fig. 18)

Grupa proyector delantero, con lAmpara
biluz 12V, 25/25 W.

Con las lamparas auxiliares.

11 Luz reserva 12V, 1.2 W

1.2. Espia intermitentes 12V, 1.2 W,
1.3, Huminacidn cuentakm. 12V, 1.2 W
Conmutador de luces con pulsador de
claxon.

Conmutador de intermitentes.

Claxon

Indicadores de direccidn delanteros vy
traseros con Wmparas de 12V, 10 W
Piloto trasero con ldmparas de 12V, 3'W
Dispositiva manda intermitentes (bote de
intarmitencia).

Generador electrénico 12 V45 W, (AC).
Bujia.

tModulo electrénico.

Bobina da A T.

Regulador electrénico.

Indicador nivel de combustible

Clema de conexiones




AMARILLO
AMARLO
SLANCO
AZUL
L4 AZUL SZL;
> B_ANCO
SLANCO B_ANCO
AMARLLO
ROJO
- ROUO
—
v

Fig. 17
ESQUEMA ELECTRICO AL
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Fig. 18 =

ESQUEMA ELECTRICO ALX




rAan WCLMN I ERY

Con lAmpara bilur de 6 V. 25/25 W, {luz de
cruce ¥y luz de carretera), de forma circular con
un didgmetro de 130 mm. (AL)

En & modelo ALX la ldmpara biluz es de
12V. 25/25 W.

CUADRO DE INSTRUMENTOS

Provisto de cuentakildmetros y valocimetro,
iiuminada cuando la luz del proyecior se co-
necta.

Provisto de indicador dptico de reserva de
combustible ¥y teslige intermitentes en el Ves-
ping (ALX).

FARD PILOTO

Con catadridptico ¥ ldmpara de 6 V. 3 W. (AL)
¥ 12 V.3 W {ALX),

CLAXON
Tansion nominal B Y (AL y 12V, {ALX)

CONMUTADOR DE LUCES

Se ancuentra situado en la parte derecha del
manillar. Sa compone de los siguientes mandos:
&) Pulsador de claxon.

B} Interruptor de tres posiciones, que permita
actuar gobre las luces del proyecion
1 = luz corta.
2 = luz larga.
3 = luces apagadas

Fig. 19
Conmuylatar g luces
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CONMUTADOR DE INTERMITENTES (ALX)

Se encuentra situado en ia pare izquierda de|
manillar, provisto de un mando con las siguien-
les posiciones:

O.—indicadores apagados.
D —indicadores lado deracho encendidos.

I=Indicadores lado izquierdo encendidos.

Cuando [a lur aspia de los intermitentes par-
padee con una frecuencia mds rapida a lo nor-
mal serd sefal de que uno de los indicadores se
encuentra en mal estado, falsa conexidn, |am-
para tundida, sic.

28

Fig. 20
Conmulagor da intermitantes




La instalacidn comprende |os dispositives y ele-
mentos descritos a continuacion:

VESPINO X.E. ELESTART

La Enerngia es suministraca por un genarador
electrdnico, dicha enargia es distribuida en dos cir-
cuilos independientes CC y CA

El equipo va provisto de un sisiema de reguiacitn-
recilificador para la propia distribucion de la corrien-
te.

Seccidn CC

Circuito mator de arrangue, claxon y recarga de
bateria (bateria 12 V 4 Ah)

Seccion CA

Para &l resto de los elementos, requiacion dal con-
sumo de lamparas (12 V).

En los equipos ELESTART, la recarga de la bate-
ria se efactia por medio del propio gensrador mien-
Iras se efectua la marcha del vehiculo.

La recarga va protegida por un fusible de 4 A, Ia
averia de aste provoca una Insuficiencia en la co-
rrignte del telerruplor que controla el mator de arran-
que, por lo tanlo éste no actuard, tenlendo que
arrancar el vehiculo mediame pedales.

Se sobreentiende siempre en lodos los casos al
interruptor de corrienla en posicidn =A=.

Sustiluir el lusible lo antes posible y reparar la
averia que ha provocado la fusidn de éste (situado
bajo la lapa lateral derecha).
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COMPONENTES DEL EQUIPO ELECTRICO XE Elestart

1. Faro delanterc Lampara biluz 12 V. 25/25 W.
1.1, Lampara luz reserva 12 ¥ 1,2 W
12 Lampara indicador intearmitentes
13 Lampara [luminacion cuenta-Km.
2. Conmutador luces con pulsador de anangue
A Conmutador de intermilentes.
4
5

Claxon.
Indicadores de direccidn cen ldmparas de
12 V. 10W,
6 Pilolo rraserp, lamp. 12V, 3 W
7. Dispositivo mandg intérmitentes.
B Generador eleclronico.
9. Bujia
10, Modulo electronico.
11 Bobina de AT
12 FAegulador.
13 Indicador nivel del combustible
14. Regleta de conexiones
15, Interruptor paso cormenie.

18. Fusible 4 A Adverntencias: En evenluales inlervenciones en
17, Taelerruptor, el equipo eléctrico cercliorarse en particular de
18. Bateria 12 V. 4 Ah que los cables estén bien conectados, respetan-
19. Aegulador co da los colores indicados en el conmutador y ele-
20,  Motor de arranque eleciricn mentos dal circuito.




Esquema eléctrico Vespino X.E. (C.B. 107 E) «Elestart»
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PUESTA EN SERYICIO DE BATERIAS

1. Qurtar la cinta adhesiva y l0s tapones, llenar los
elemenios con acido sullurico de calidad ade-
cuada para acumuladores, de peso especifico
1,26 = 30° Be, & una temperatura no inferior
a 15°C hasta el nivel superior.

2. Dwejar reposar el electrdlito durante dos horas,

3 Cargar con una intensdad aproximadamente
110 de la capacidad hasia qgue |a tensién lla-
gue a un valor de 2,7 VY aproximadamenta para
cada elemento y la densidad del acido 1,27 -
31* Be aproximadamente. Eslos valores deben
permaneces cte, durante un tiempo de tres ho-
ras de carga.

4 Cuando la carga ha finalizado complatameants,
nivelar el acido afadiendc agua destilada o
bien retirar acido si sobra, 1apar y impiar cul-
dadosamente

5  Después de efectuar las operaciones instalar
la baleria en el vehiculo, respetando correcta-
mente [as conaxiones.

Recurrir @ un CONCESIONARIO MOTOVESPA
para ¢leciuar dichas operaciones.
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MANUTENCION DE BATERIA
BATERIA 12 W 4 Ah (mod. ELESTART)

1. Verificacién del nivel de electrdlito

El nived de electrdlito, que debe ser controlado fre-
cuentemente, debe rozar justamenie el nivel supe-
rigr Para restablecer el nivel emplear agua destila-
da.

Si es necesario afadir agua destilada con dema-
siada frecuencia, controlar la instalacion del vehi-
culg; 1a bateria e encuentra funcionando en sobre-
carga y se deteriora rapidamente.

Controlar &l nivel al menos una vez al mes

2. Control de carga

Recurrir a un conces. MOTOVESPA,

3. Recarga de bateria

Recurrir a un conces. MOTCVESPA.

Si el yehiculo no =e uliliza durante un pericdo de
tiempo {30 dias 0 mas) recargar pericdicamente la
bateria.




La bateria se descarga automatica y totalmente
an un liempd de lres meses.

Cuando se efectle el remontaje da la bateria en
el vehiculo, cuidar de no Invertir las conexiones,
recordando que el cable de masa (negro} deba ser
conectado al NEGATIVO (—) v el cable rojo al PO-
SITIVOD ().

4. Limpieza de bateria

Se aconseja mantenar |a bateria constantemen-
te limpia, sobre todo en su pare supenion, asimis-
mo proteger las conexiones y los bornes con vase-
lina.

CONMUTADOR DE LUCES

Situado en la parte derecha gel maniliar parmi-

tendo actuar sobrea:
1. Inerruptor de 3 posiciones:

A Luces apagadas.

B. Luz de carretera

C. Luz de cruce.
2. Pulsador del claxon.
1 Pulsador de arrangue”.

Gonmutadaor de lyces

{*) Nota: Antericrmente actuar sobre el pulsador de
arranque posicionar el interruptor de pa-
50 de corfiente, Bn posicidn sfs

a3




INTERRUPTOR DE SEGURIDAD

Situado bajo el sillin junio a ia bateria. Con el ac-
cionamianto de éste, permite el pase o bien Ia inte-
rrupcidn de la comente

Posicionas
A: ABIERTO paso de cornante.

B. CERRADD imterrupcion de corriente

Mota: La parada del molor tamblén podra ser
efectuada por medio de dicho interruplor, pasando
a posicion «Ca, E| interruptor de seguridad siempre
debe encontrarse en posicion ~4=, de predisposi-
cign de funcionamiento.




NORMAS DE USO

ACCESO A LA CAJA DE HERRAMIENTAS
Antes de emplear el vehlculo comprobar

— Que hay combustible en el depdsito. _Se encuenira bajo el sillin, con una fijacion de
— Posicion del grifo de gasalina, pivotes introducidos a presion faciimenie ac-
cesibles.

PRESION DE LOS NEUMATICOS

! — Rueda delantera: 1,7 Kafem?
— Rueda trasera; 2 Kaglem?

MEZCLA DE CARBURANTE

Durante ¥ después del rodaje usar la mezcla
gasolina-aceite, al 2% de aceite (20 cc. de aceile
por litro de gasolina).

Usar exclusivaments aceita AGIP 2T RACING
Hacer una mezcla perfecta y nunca suparior

al 2%,

El respiradero del tapon del depdsilo de
gasolina debe mantenerse siempre blen Fig. 21
limpio. Caua de herramientas
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Fig. 23
Carradura anithurio

ACCESO A CAJA DE HERRAMIENTAS

Para acceder tanto a |a caja de herramientas co-
mo & la baterla e interruptor eléctrico de seguridad
serd necesano abatir ef sillin, para ello accionar la
cerradura a fin de carrera con su llave correspon-
diente. seguidamenle pulsar hacia el intarior y abatir
&l sillin

CERRADURA ANTIHURTO

Para blocar el manillar, girar a la izguierda com-
pletamente & mismeo, empujar la llave al lempo que
se hace girar hacia la izquierda. Una vez blocadao,
dejar que vuelva la llave a su posicion primitiva y
exlraeria

Para desblocarlo, seguir procedimiento inverso
ifig. 22

Mo dejar la llave puesta, ya que al giraria el ma-
nillar puede tropezar con la horquilia y dete-
rioraria.

Mo engrasar nunca la cerradura.




PARES DE BLOCAJE m.Kg

GRUFO MOTOR

Tuarca fijacidon embrague .. ... . i iiiveeiiaaiiiniiomasssnsins 2E+3

Tuerca fijacidn yalante, .. ... _. R PR Ly B { e O A 4 =35

Tuerea e N VAN B . . il et ettt b e 25+ 3
GRUPD SUSPENSION TRASERA

Tornillo fijacidn rueda FFESETE .. ... ... o .ovvrrnariniienon, 3 +35

Tuerca fijaclon supenior amortigUBAar . ..o ior i oty e et a i ih s 25+3

Tuerca fijacidn inferior amortiguador.. ... . .. ... eeein.. 25=3

Tuerca fijacién motor a bastidor .. 25+13
GRUPO SUSPENSION DELANTERA

Tuerca fijacidm el raada ..o, .. i civmeiiiioiicuaitatioidisasiasaass 6 =85

Tuerca fijacion horquilla a nashdur ............. 25+13
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Durantes los primeros S00 kildmatros obsenvar las siguientes prescripciones;
— NO SOBREPASAR LOS 35 Km/h

— Evitar acelaracionas bruscas durante = periode de calentamiento del motor después del
arrangue.

— Mo frenar enargicameante durante los pnimaros cenlenares de kilbmetros. salvo en casg de
urgancia.

— Mo someter el motor duranie periodos largoes a un numero de revoluciones muy elevado. Para
aito SE EVITARA LLEVAR EL MANDO GAS A TOPE

— Controlar las tuercas y tornilles; astos deberdn estar hien blocados.
Principalmente los de las ruedas, carburador, culata_.. (")

— Variticar que el carburador esté bien blocado sobre el racord de admisidn pars que no se
pregsenten infiltraciones de aire (*)

i*}  Para realizar 85188 GPEACIONAS 88 BCOMSER mecurrr 3 npastros CONCESIONARIOS MOTDVESPA

PUESTA EN MARCHA
bl  Abrir ef grifo del combustible B)

Para arrancar @ molor 5& pusde seguir uho ¢l Tenar el pufig-gaz C) ligaramente acele-
de los siguientes sistemas (fig. 231 rado
1.= Arrangue con vehiculo sobre caballete: d Colocar el pufio del cambio [ &n posicidn
a} Colocar el ciclomotor sobre of caballete A), de motor frio, accionar la palanca dal
de tal lorma que la ruada trasera no apoye stanter E).

en el suelo. fi  Accionar la palancs del descomprasor F)




g Acclonar el pedal G} y. una vez vencida la
resistencia del motor soitar la palanca F)
para permitir el arangue.

2.* Arranque pedaleando!

— @irar el pofo-cambio en al sentido contra
fio a m).

De esta forma hemos desconectado la
transmision del motor a ruada,

— Pedalear unos metros, poner el pufo-cam:
pio en posicién m) y accionar paulatina-
menle el mando-gas.

— La velocidad se regula accionando en un
sentido U otro el mando-gas.

PARADA DEL CLICLOMOTCR
PERMANECIENDO EL MOTOR EN MARCHA

Cerrar &l mando-ges y frenar, el motor queda
en ralenti.

PARADA DEL MOTOR

Una ver parado &l ciclomaotor, accionar la pa-
lanca del descompresor

UTILIZACION COMO BICICLETA

Situar el pufio del cambio en &l sentido con-
trario de la Necha m} [fig. 23) y pedalear.

INTERRUPTOR ELECTRICO DE SEGURIDAD

Como principal novedad en el vehiculo es 1a ins-
talacion eléctrica, la cual incaorpara arrangue alac-
trica @ interruptor de sequridad, éste es necesario
zeoa situado en posicion «A- para el luncionamisn-
1o del vehiculo.

Una vez abatido el sillin tal comg se ha especifi-
cado. Accionar el interruptor de seguridad a pogi-
cion de paso de coments, situado junio a la bateria.
Posteriormente a tal oparacion, el vehiculo se en-
cuentra &n pradisposicidn de funcionamisgnto,

PUESTA EN MARCHA XE

Accionar directamenta el pulsador de arrangue,
situado en & conmutador de luces, lado deracho
del manillar. Un sistema comodo y eficaz que ca-
racteriza este modelo.

Mota: Asegurarse de que al intercuptar de sequ-
ridad se encuentfe en poSICion «A» predisposicion
da funcionamieniso.



Fig. 23
Pumsia an marcha

EL CAMBIO DE BICICLETA A MOTOR DEBE EFECTUARSE A VEHICULD PARADO O A VELOCI-
DAD REDUCIDA. YA QUE A GRAN VELOCIDAD SE CORRE EL RIESGO DE ROMPER LOS ENGRA-
MAJES DEL GRUPO REDUCTOR (10 Km/h. maximo}
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MANUTENCION

La perfecta elicacia v la duracidn de su va-
hiculg depende, @n gran parte, del cuidada que
ponga en su manutencidn, Antes de procedear a
su manutencion, debe efectuarse una limpieza
exterior del motor con petrdlec v pincel, secan-
do con trapos limpios. Para las partes pintadas
utilice agua, usando esponja para limpiar v ga-
MUZA PAra Secar,

Advartencia: No se debe utilizar petréleo
para las partes pintadas, porque las vuelve
mate y las deteriora.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS RUEDAS

Colocar el ciclomotor sobre el caballete. Para
desmontar la rueda delantera, soltar el cable del
freno (A), aflojar las tuercas gua fijan el eje de la
rueda delantera a |a horquilla (B), y una wvaz
fuara, desplazar largamenta la toma del cuenta-
kildmetros (C), hasta sacarlz del eje (ver fig. 24).

Fig. 24
Runds dalanters
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Fara el montaje, sctuar en sentido inverso,
cuidando que 8l pivole de anclaje ruada entre an
2| correspondienta alojamiento del tambor,

Una vez colocada la rueda, fijar y tensar cable
dal freno.

Para desmontar la rueda trasera, afiojar los
cuatro tormillos (A] que fijan el tambor a la brida,
extraer éstos con 2us correpondientes arande-
las y quitar la rueda {fig. 25).

Para el montaje, colocar la rueda vy apretar en
diagonal los tornillos de fijacidn.

La sustitucidn y reparacidn de la cdmara de
gire sa afeciuard como en una bicicleta.

DESMONTAJE DEL FILTRO DE AIRE

Allojar ¥ quitar los tres tomillos D), sefalados
an la figura 26, que fijan la tapa del filtro al
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Fig, 2%
Aunda trasmra




carburador; separara lo suficiente para extraer Advertencia: No as aconsejable modificar

el elemento filtrante (no @8 necesario desmontar la posicidn del tornillo ralenti (fig. 26). En
la tapa del fuelle de goma que se fija al bastidaor), ¢as0 necesario, se aconseja recurrir 8 un
limplarky con gasolina pura, secar después con Concesionario Motovespa.

aire comprimido,

AJUSTE DE CARBURACION

Con el cubremotor desmontada, igs capucha-
nes de goma quilados, podemos ver el carbura-
dor v filtra de aire, segan la figura 28.

A} Tornilio regulacidn ralenti. Apretado o aflo-
jando dste, aumentamos o disminuiremos
al nimara da revoluclonas del motor.

By Actuando sobre este dispositive s& regula
el juego del pufic mando-gas. Fig. 26
Ajuste carburaciin

Cy  Actuando sobre este dispositivo se regula
el juego de la palanca mando a starter.
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DESMONTAJE ¥ LIMPIEZA DE LA BUJIA

Cada 4.000 kildmetros, desmontar y limpiar ia
Bujia.

Desmontaje.—Desmontar el cable de AT de
la pujia y actuar sobre la misma con la llave de
tube ifig. 27).

Limpleza.—Limpiar con un ceplllo metallco
los elactrodos y ajustar la distancia antne éstos
gue debe de ser de 0,5 milimetros (ver fig. 28}
Mirar el aislador de la bujia. 5| hay grietas o
raturas, sustituirla.

Advertencia:Volver a montar la bujia 8
mang, con la debida inclinacidén, empleando
Ia llave solo para blocar.

USAR EXCLUSIVAMENTE BUJIAS DEL TI-
PO PRESCRITO, ya que &l su grado térmico o
cualquier otra caracteristica no son las apro-
piadas pueden presentarse dificultades de
funcionamiento.

g4

Fig. 2T
Desmaoniaje 08 bups

Fig. 28
Bupa Sislac-& #iec




FRENOS

Fara qua los frenos funcionen perfectamenta
&5 Necesano gue las ruedas giren libremente
tuando las palancas de los mandos se ancuen-
Iren 0n poscion de reposn

Fig. 28

Las zapalas deberdn empezar a frenar ape-
nas se accionen los mandos. Estas condiclo-
nes s& logran ajustando los correspondientes

tornillos de reglaje, indicados con flachas en
la figura 29

Ringulacedn da frenos
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DESMONTAJE ¥ LIMPIEZA DEL ESCAPE Desmantar tubo (A) (fig. 30); para ello, quitar el
tarnille (B) v extraer el tubo.

Desmontaje. —Quitar las tuercas de unidn
al cilindro, seguidamente desatornillar el tornilko
unlén semicarter, ¥ asl va tepemos el tubo de
ezcape suello para trabajar con &l

Para realizar la limpiaza introducir por los
extremos de las distintas piezas un cable
de acaro, hacléndolo glrar hasta conseguir
desprendar 1oda la carbonilla, Soplar después

Limpieza.—E! proceso a segulr para reali- con alre a presion para expulsarla de su in-
zar la limpieza del escape serd el siguiente tenor

Fig. 30
Tubo escape




SUSTITUCION DE LAMPARAS

Cuando sea necesaria la sustitucidn de km-
paras del vehiculo por posible averia de las
mismas. proceder segun se indica a conlinua-
cidn, segln al lugar en que sea necesario

Para acceder a las ldmparas del manillar, se-
quir &l sigulente procedimianto {fig, 31}

— Desmontar la transmisidn del cuentakildme-
Iros de su alojamiento en la rueda delan-
tera (fig. 29).

— Lewvaniar la tapa «T» dasmontanda los torni-
llas «P= que 1a fijan.

— Levantar |a lapa lo suficientle para tenar go-
casa al portaldmparas del faro delantero, ac-
tuar directamente sobre el muells que fija =
portaldmparas (fig. 32 ),

ACCaS0 [Ampams proyecior
Desmontaje fard delaniern
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Para efectuar la sustitucidn en la caja cuan-
takildmetros, acceder por la parte interior de
ésle ¥ actuar directamante sobre el portalam-
paras

Si la operacidn se efectda en el piloto tra-
sero, bastard simplemente desmontar los tor-
niltas fijacidn transparente y separar g1 mismo
(tigura 33)

Fig a2
48 Accesc portaldmpams proyecio

Fig. 33
Susidusdn ge Empars 8n @l plofio trasme




TRASERQ DELANTERO

Fig. 34
Acceso lampara. Indicadores de direccion.




Fig. 35
REGULACHDM DEL FARD
Actuar sobre el fomillo < situada an k& parte inlenor dai
maniflar

CALAJE ¥ PUESTA A PUNTO

No existiendo en este tipe de encendido,
como ya s& ha indicado anleriormeante en las
paginas del capitulc sléctrico, la presencia

&0

de drganos sometidos al desgaste, el calaje
permanece practicamente inalterado en el
tiempo

En caso neceasario, bien por desmontaje o por
evantuales sustiluciones del estator, es impor-
tante que el remontaje; para conseguir un co-
rracto calaje mecanico, el estdtor se sitde exac-
tamente en su posicidn primitiva.

3i por cualguier causa se notaran anomalias
de funcionamiento Imputables al encendido,
zard necesario proceder al control del calaje
Los equipos tienen la particularidad de gque su
calaje puede ser comprobado, atravesando una
varilla de didmetro adecuado por el taladro exis-
tente en &l rotor, qua deberd coincidir con al dal
estdtor en el momento de encendido (contfrol
estdlico), No obstante;

Para efectuar este control se supone la
disponibilidad de herramientas especiales,
tales como pistolas estroboscopicas, ¥ ser
realizado por personal experto. POR ESTA
RAZON E5 MUY ACONSEJAEBLE RECURRIR
A UN CONCESIONARIO OFICIAL MOTO-
VESPA.




MANUTENCION PERIODICA

No obstanle, y & pesar de que el encendido
electronico asegura un regular funcionamiento del
maotor aun con bujias sucias o con elecirodos des-
gastados, es aconsejable verificar la bujia.

Limpiar con un ceplllo metalico o con tela es-
meril los electrodos y ajustar la distancia de los
mismos, que debera ser de 0,5 mm. Sustituir la
bujia =l el aislador de la misma presenta grietas
o roturas.

Para limpiar la bujia no usar mezcla: USAR
GASOLINA PURA.

Mo es aconsejable cambiar el tipo de bujia
montado por la CASA.

USAR EXCLUSIVAMENTE BUJIAS DEL TIPO
PRESCRITO, ya que sl su grado térmico o cual-
quier otra caracteristica no son las apropiadas,
pueden presentarse dificultades de funciona-
miento.

LARGA INACTIVIDAD

Cuando se prevé un largo periodo de inactivmdad,
efectuar ko siguiente

— Limpieza general del vehiculo

— Con gl motor parado ¥ el pision en posicion de
punto muerto mferior, desmontada la bujia, in-
rroducir a través del orificie de la misma de 10
a 15 cc. de aceite dal usado para la mezcla. Des-
pués de esto, dar tres o cuatro vuellas a los pe-
dales con el cambio @n posicidn motor.

— Waciar el combustible conlenide en el depdsito
y en el carburagor

— Cubrir con grasa AGIP GR MU2 1odas fas par-
tes metalicas que puedan oxidarse

— Evitar que las ruedas del vehiculo estdn en con
tacto con el suelo.
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DESPUES DE LOS PRIMEROS 2.000 KM.

1. Controlar el apriete de tornillos v tuercas; des-
mantar ¥ volver a montar las ruedas

2. Controlar y reglar los frenos.

Comprobar el nivel de aceite de |a caja reduc-
Iora.

4, Efectuar las lubricaciones indicadas en |2 pa-
gina 49

5 Reglar el carburador,

Controlar la bujia v, 5 es necesario, reglat la
distancia entre los elecirodos.

7. Limpiar filtrg de aire.

CADA 3.000 KM.

1. Repetir las operaciones anteriormente indica-
das a los 2.000 kilbmelros.

Desmontar la culata, tubo de escape,

3. Limpiar la cabeza del piston mediante un ras-
cador; tener cuidado no rayar la superficie

Desincrustar la lumbrera del escape, cuidan-
do que los residuos carbonozos no queden en
el interior de éste, esta operacion se efectuara
después de haber llevado el pistén al punio
muerio inferior (P81}

Limpiar &l lubo de escaps.

CADA B.000 KM,

1

Repetir las oparaciones eleciuadas a los 4.000
kildmetros.

Sustitulr ef aceite de la caja reductora

Sustituir el aceite de la homnquilla telescopica (40
cC. &n cada brazo)

En caso de inconvenienles en &l molor o
disminucién del rendimiento, recurrir a un
CONCESIONARIO MOTOVESPA,

MNota:

Emplear siempre los aceiles indicados en la pagi-
na 55.




LIMPIEZA DEL VEHICULO

Todas las panes pinladas del vehiculo hay
que lavarlas con agua, usando ezponja para
hmpiar ¥ gamuza para secar

Para remover la suciedad y ef barro depo-
sitados sobre las superficies pintadas ulilizar un
chorra de agua a baja presidn

Una vez ablandados, guitarlos con una es-
panja embebida en mucha agua ychampld Su-
cesivamante, enjuagar con abundante agua lim-
pia y secar con una gQamuza.

MANCHAS

Después de haber lavado la carroceria, even-
luales mancahas de alquilrdn, gresa, aceite, elc.,

que parmanecen sobre 13 pintura puedén gul-
tarse medianta un trapo suave o algodon empa-
pados &n pelrdleo o aguarrds

Las superlicies asi tratadas deben sefr enjua-
gadas con el champd spbredicho, en la solucidn
indicada v agua &n abundancia

Advertencias:

Los insectos gue s& aplastan sobm &l guar-
dabarros, farg, etc,, & esldn S8c0s No Sa puadan
quitas con agua; se necesita una ligera salucidn
de agua tibia con champ,

Ze recuarda gque gl lustre debe de ser siem-
pre antecaedido por &l lavado,
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LUSTRE

Sicon los tratamientos antés indicados no ge
vualve a obtener el narmal brllo, o la super:
ficie barnizada, & causa de insuficiente cura o
por efectos deal sol, polvo o lluvia, se haya es-
tropeado, se lendra que procedar al lustre. Para
allo 88 necesita el polish u otro preparado ana-
logo de buena calidad. El polish se utiliza embe-
bignde y refregando suavementa la superficie
de manera uniforme con un movimiento alter-
nativo clrocular

Eventuales manchas de mezcla alrededor del
arificio de abastecimiento del depdsito y sobre
la carrocaria deben ser secadas lo mds pronto
posible, y la parte manchada debe después ser
lavada con cuidado para avitar que por etecto de
la corrosion se lormen manchas indelebles so-
bre |la carrocar(a.
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Advertencias:

El lavado y el lustre nunca deben de ser
gfectuados al sol, especialmanta en verang,
cuanda la carroceria estd todavia caliente.

Para evitar la pérdida de brillo de las par-
tes barnizadas o de materal de pldstico, no usar
jamds trapos embebidos en gasolina o nafta
Sigulendo las sencillas normas ¥ CONSejos, Con-
sarvara usted una mdquina nueva durante mu-
cho fiempo.




NORMAS DE LUBRICACION Y ENGRASE

PRINCIPALES OPERACIONES A EFECTUAR

A los 500 Km. {pnmeros), reapretar culata, carburador y eslaiorn

Cada 2.000 Km.  Fifon cuenakilémasiros (1)

LUBRICAR Wariador cambic (1) AGIPF GR MU 2
Transmisiones

Varificar nivelreductor de angranajes

Cada 4.000 Km. Pifidn rueda libre

LUBRICAR Polea movil variador {2) AGIP SIC. 75
Polea mavil embrague (2)
Casquille agujas embrague
Cojinetes cubo rueda de direcciin GRASA LITICA
Articulaciones palancas-mandos AGIP GR MU 2
Cadena y pedales

Cada 8.000 km. Horquilla telescapica (40 cc. cada b))

SUSTITUCION Reductor de engranajes (nivel 48 cc.) AGIP SIC 75

DE ACEITE

COMPROBAR ¢l estado de la cofrea trapezoidal

MOTOR

Cada vez que se reposta carburanie, mezcla el 2 por 100 ACEITE AGIP 2T RACING

MO MEZCLAR DISTINTOS TIPOS DE AGEITES 53




Notas

{1} Antes de engrasar, lavar cuidadosaments las pieras con petrdlao ¢ gasolina v secar con aire:
comprimido. Utilizar exclusivamente el tipo de grasa indicado.

12} Limpiar cuidadosamenle los casquillos de bronce con un pafia impregnado en aceite, hacho lo cual
52 dard una capa de acelte en &l interior del casquilla. f
Limpiar el buje con petrdles o gasalina v secar con aire comprimido.

Estos casquillos de bronce nunca sa deberdn lavar con petréleo, gasolina o cualguier tipo de
disolvente.

MIVEL DE ACEITE

Para verificar el nivel de aceite desenroscar el

tapdn (T) (fig. 36), el liquidos debera parmanecer
Fig. 38 a la aftura del taladro.

1apdn caiga acsite




LOCALIZACION Y ELIMINACION DE EVENTUALES INCONVENIENTES

Cuando el vehicule presente irregularidad guientes controles y proceder como se indica
en el funcionamiento, conviene realizar los si- a continuacidon.
LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES REMETD DI O S

DIFICULTAD DE ARRANQUE

— Grifo cerrado inadvertidaments — Abrirle.

— Falla de combustible en al depdsita. — Abrir la resarva, repostar 1o antes posible.

= Burtidor, cuerpo del carburador o grifos obs- | — Desmontar y lavar con gasolina, secar con
truldos o sucios. aire comprimido.

— Motor ahogado — Cerrar la llave del combustible, desmon-

tar la bujia (pag. 38}. Acclonar lentamente
los pedales en posicién de motor, para
que el motor dé unas revoluciones v ali-
mine el exceso de combustible. Despuds
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LOCALIZACION DE LOS INCONVEMIENTES

REMETDI OGS

= Filtro de aire obstruido o sucio.
— Mo existe chispa en la bu)la.

— En tiempo frig.

limpiar la bujia, secarla con un pafio lim-
pio y montarla.

Abrir nuevamene la llave del combustible
y utilizar cualquiera de los métodos para
la puesta en marcha.

Ver pag. 36.

Para verlo, desmontar la bujia, conectarle
el cable de A. T. y, actuando sobre el pe-
dal, con el cambio de posicién de motor,
comprobar sl saltan chispas en |os elec-
trodos, teniendo culdado que la parte me-
tdlica de |a bujia haga masa,

51 la bujia se encuentra sucia ¥ con |los
electrodos mal regulados, limpiarla y po-
ner la distancia entre electrodos a 0,5 mi-
limetros: &l se encuentra averiada, susti-
tuirla.

Eventualmente, mantener unos minutos
con &l motor en marcha, al minimo, antes
de partir.




LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES

REMEDIOS

= Mo llega gasolina al carburador,

— Falsas explosioneas del motar
— Funcionamienta irregular.
— Falta de potencia.

— Irregularidades en el funcionamiento de la
transmision.

— Irregularidades en &l luncignamiento del
ambrague,

— 5| es necesario, limplar el grife de gaso-

lina ¥y el tubo de alimentacldn.

Desmontar la bujia, implaria y reglaria
como se Indica en la pagina 38. Si persis-
te el inconveniente, es necesaric limpiar
el filtro de aire y el carburador y quitar las
incrustaciones de carbonilla de la culata,
piston, lumbrera de escape del cilindro y
ubo de escape.

Cuanda se note dificultad en alcanzar la
relacidn adecuada., puede ser debhido al
mal funcionamiento de la transmisidn. En
e5le caso &5 necesario desmontar y com-
probar el estado del variador de velocidad
y de la polea mdvil, limpidndola vy angra-
sdndola; 5i 5 necesario, sustituir las pie-
zas desgastadas. Comprobar el estado de
la correa. vy si estd alargada o rota, sus-
tituirla.

— Cuando s& adviertan anomalias en el fun-

cionamiento del embrague (puesta en mar-

12}




LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES

REMEDI OS

= Frenos poco eficaces.

— lrregularidades en la puesta en marcha

cha irregular) es necesario desmontario y
engrasar la polea, comprobar el estado de
los muelles v de los forros de zapatas; si
&3 necesaro, sustituir las piezas desgas-
tadas.

Desmontar el tambor correspondiente,
comprobar el estado de los forros de las
zapatas ¥ que no exista grasa en el tam-
bor; antes de montario limpilar éste cul-
dadosamente y 51 3 necesario sustituir
las piezas desgastadas.

Estando el cambio en motor, cuando se
obsarve que al actuar sobre los pedales
ofrecen poca resistencia y el motor no
gira, es necesarico desmontar la caja del
embrague ¥ comprobar el estado de los
muelles de las zapatas de arrangue ¥ que
no haya grasa en su alojamiento; si es asi,
limpiar éste y las zapatas cuidadosamen-
te antes de montarlas; sl es necesario,
sustituir las plezas desgastadas.




CARACTERISTICAS TECNICAS Y PRESTACIONES

Motor Monocilindre & dos tlempos con admisidn por Idminas)1090s
Tipo y con 3 trasvases

Diametro = Carrera 284 % 43

Cilindrada 49,77 cm 4

Relaciin de compresion 19

Avance de encendido antes PM.S, 19¢

Carburador-Arbeodell’'ono Tipo

SHA 1212 {Admision sistema de laminas)

Bujias

CHAMPION L. 82 C BOSCH W 240 T1. Separacion
electrodos 0,5

Transmision por correa trapezoidal

Consume (Mormas CUNA)

1,6 It a los 100 km.

Autonomia

has de 206 km.

Carburanie

Gasolina: 82 N. O.
Aceile: AGIP 2T RACING

Velocidad maxima 40 kmih

Pandiante masima 200

Alimentacion Por gravedad Mezcla 2% aceite-gasolina

Lubricacidn Por el acelte de la mezcla para pistén-cilindro, cigledfial ¥ ro-

damientos.




Fefrigaracian Por ventilador centrigugo

Encendido Electronico. Realizads por un sistema generador, médulo
alectranico y bobina de AT
{ver paginas Instalacion elécinca)

Embrague Automatico de tipo centrifuga
Cambio Continuo mediante variador de velocidad centrifugo
Escape Tipo combinade axpansion-absorcion
Chasis D tubo de acero con saccidn rectangular
Depasito combustibla De capacidad 3,3 | Incluldo reserva 0,9 |
Suspensiones y direccidn Mediante horquilla telescopica
FAuedas Liantas de 17" con neumadalicos: 2,50 = 17"
FFEHDS De expansion con transmisiones flexibles regulables
Delantero Manual Palanca derecha sobre el maniliar Ambaos facilmenta
Trazero Manual, Palanca izquierda sobra el manillar regulables
Dimensiones Distancia entre ejes: 1,130 mm
Anchura maxima manillar: 620 mm
Longitud maxima: 1.745 mm
Allura maxima: 1.050 mm
Radio minimo al giro: 1.400 mm

Peso total en vacio: 53 Kg






