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MANUAL PARA ESTACIONES

DE SERVICIO
VESPINO

Este manual ha sido realizado por Piaggio V.E. S.p.A. para ser utilizado por los tallares de los concesionarios y
subagencias Piaggio - Motovespa.

Se presupone que quien utiliza esta publicacién para el entretenimiento y la reparacién de los vehiculos Piaggio; tenga
un conocimiento de base de los principios de la mecanica y de los métodos inherentes la técnica de la reparacion de
los vehiculos. Las variaciones importantes en las caracteristicas de los vehiculos o en las especificas operaciones de
reparacién seran comunicadas mediante puestas al dia de este manual.

De todas maneras no puede realizarse un trabajo completamente satisfactorio si no se dispone de las instalaciones
y de los utillajes necesarios, y es por esto que les invitamos a consultar las paginas de este manual, referentes al utillaje
especifico y el catalogo de las herramientas especificas.

Las informaciones particularmente importantes de este manual estan distinguidas por las anotaciones siguientes:

N.B. Indica una nota que da informaciones llave para hacer el procedimiento mas facil y mas claro.

Atenclién - Indica los procedimientos especificos que deben seguirse para evitar dafos al vehiculo.

LUVECHIEE]Y - Indica los procedimientos especificos que deben seguirse para evitar posibles infortunios a quien
repara el vehiculo.
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Normas generales

Normas de seguridad

En caso de que, para efectuarintervenciones sobre el
vehiculo, fuera necesario tener el motor en movimien-
to, asegurarse que el ambiente esté bien aireado,
eventualmente emplear oportunos aspiradores; no
poner jamas en marcha el motor en locales cerrados.
Los gases de escape son toxicos.

El electrolito de la bateria contiene acido sulfurico.
Proteger los ojos, los trajes y la piel. El acido sulfurico
es muy corrosivo; si entra en contacto con los ojos o
con la piel, lavar abundantemente con agua y recurrir
inmediatamente a las curas médicas.

La bateria produce hydrbégeno, gas que puede ser
altamente explosivo.
No fumar y evitar ltamas o chispas en proximidad de
la bateria, particularmente durante las operaciones de
recarga de la misma.

La gasolina es extremamente inflamable y en unas
condiciones puede ser explosiva. Enla zona de traba-
jo no se debe fumar y no deben estar llamas libres o
chispas.

Efectuar la limpieza de las zapatas y de los tambores
de los frenos en ambiente aireado dirigiendo el chorro
de aire comprimido de manera que el polvo producido
por el desgaste de las zapatas no sea inspirado.
Aunque los ferodos no contienen amianto la inalacion
del polvo es nociva.

Identificacion del vehiculo

Normas de entretenimiento

Usar recambios originales PIAGGIO-MOTOVESPA y
lubricantes recomendados por la Casa. Los recam-
bios no originales o no conformes pueden dafar el
vehiculo.

Usar sélo las herramientas especificas proyectadas
para este vehiculo.

Emplear siempre juntas, retenes de aceite y grupillas
nuevas durante el remontaje.

Después del desmontaje limpiar los componentes con
disolvente noinflamable o a alto punto de inflamabilidad.
Lubricar todas las superficies de trabajo antes del
remontaje, excluso los acoplamientos conicos.

Después del remontaje controlar que todos los com-
ponentes hayan sido instalados correctamente y que
funcionen perfectamente.

Para las operaciones de desmontaje, revision y
remontaje, usar exclusivamente herramientas con
medidas métricas. Los tornillos y las tuercas métricos
no son intercambiables con érganos de unién con
medidas inglesas. El empleo de herramientas y de
6rganos de unién no aptos puede provocar dafios en
el vehiculo.

En caso de intervenciones sobre el vehiculo que
interesan la instalacion eléctrica verificar el correcto
montaje de las conexiones eléctricas, en particular las
conexiones de masa y de la bateria.

Vehiculo

Prefijo chasis

Prefijo motor

VESPINO

VTAC02000

Co21M
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Caracteristicas

Chasis: de chapa estampada con portacasco singulo
encorporado.

Suspension delantera: con horquilla telescépica.

Suspension trasera: mono brazo con muelles y amorti-
guador hidraulico coaxiales.

Frenos: de expansién en las ruedas con dobles zapatas
sobre la rueda delantera y zapata uUnica sobre la trasera.

Capacidad total depdsito (reserva 0,9 I. inclusive): 4 I.

Capacidad depdsito aceite (reserva 0,5 I. inclusive):
1,25 1.

Velocidad max.: de acuedo con las disposiciones en
vigor.

Peso con arranque eléctrico: 70 kg.
Peso sin arranque eléctrico: 65 kg.
Llantas: 17 x 1,60 delatera
16 x 1,85 trasera

Neumaticos: Tubeless 70/90-17" Reinforced
Tubeless 80/90-16" Reinforced

Presion neumaticos:
- Rueda delantera: 2 bar.
- Rueda trasera: 2 bar.

Motor: monocilindrico de dos tiempos.
Alimentacion: con mezcla de gasolina (con numero de

octano min. 95 con o sin plomo) y aceite, mediante
carburador y mezclador automatico.

Aceite mezclador: Agip 2T Racing Plus, Agip 2T Touring.

Aspiracion: mediante vaivula con laminillas sobre el
carter.

Diametro: mm. 38,4.

Carrera: mm. 43.

Cilindrada: cm?® 49,8.

Relaciéon de compresién: 10,5 + 0,5.
Potencia max.: 2,6 cv. a 5400 g/1".

Avance encendido: 19°+1° antes del P.M.S.
Bujia: Champion N2C.

Carburador: Dell'Orto SHA-14/12C.

Transmisién: motor-rueda realizada con poleas expansi-
bles, correa trapezoidal y engranajes de reduccion.

Las relaciones motor-rueda son: 1/17,18 + 38,87.

Nota: la presién de hinchamiento de los neumaticos /debe
ser controlada y ajustada cuando los neumaticos estan a
temperatura ambiente.

La presion tiene que ser ajustada en funcién del peso del
conductor y de los accesorios.

No gravar sobre el neumatico durante las operaciones de
hinchamiento.

P
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Tabla pares de torsion

N.B.: Para asegurar un correcto par de torsion de las tuercas autobloqueantes, engrasarlas antes del montaje.

Pieza N.m Pieza N.m

Motor Grupo suspension posterior
rueda trasera

Tornillo unién semicarteres 1,7+1,8 Tornillo sujecién rueda trasera 3,5+4

Tornillo sujeciéon escape 1+1,1 Tornillo sujecion superior amortiguador 2,5+3

Tornillo sujecidon carburador 1+1,1 Tornillo sujecién inferior amortiguador 3,3+4,2
Tornillo sujecién soporte laminillas 0,25+0,3 Tuerca sujeciéon motor brazo oscilante | 3,3+4,1
Tomillo sujecién caja reductor 1,718 Tuerca sujecion chasis al brazo 3,3+4,1
Tomnillo sujecion culata 1,5+1,8 Tuerca sujecion silent-block 45:55

al brazo
Tornillo fijacién motor 1,2+1,3

de arranque

Tornillo sujecién grupo variador 4+4.4 Grupo suspension anterior

rueda delantera
Tornillo sujeciéon grupo embrague 3+3,5
Tornillo sujeciéon estator 0,3+-0,4 Tuerca sujecion eje rueda 45:55
Tornillo sujecién volante 3,5+4 Tuerca sujecién horquilla al chasis 5,2+54
Tornillo sujecién aspas 0,3+0,4 Tornillo superior horquilla 2,2:25
Tornillo sujecién 1,2+1,3

tapa transmisién
Grupo direccion
Tornillo sujecién mezclador 0,3:0,4
Anillo roscado fijacion direccion 5,2+54
Bujia 2,53




Datos revision vehiculo

Juegos de montaje
Pieza Valores en mm.
Juego de montaje cilindro - pistén 0,050+0,005
Distancia entre las extremidades de los segmentos 0,1+0,3

N.B.:
- Al remontaje del piston en el cilindro prestar atencion que la flecha estampada en el cielo del pistén esté

vuelta hacia la lumbrera de escape del cilindro.

Loscilindros y los pistones suministrados por la Casa como piezas de repuesto, estan marcados con letras del alfabeto.
En caso de que se sustituyan tanto el piston como el cilindro, acoplar piezas marcadas por la misma letra.

Mientras las categorias del grupo cilindro-pistén NORMAL estan marcadas por letras, los aumentos de medida estan
contrasefiadas por numeros.

Tablacilindro-pistén

Cilindro normal 38,4 ™
Pistén normall 385w
Segmentos normales 38,4
Piston-eje: Juego al montaje 0,001-+0,009; juego admitido después del uso 0,02 mm.
Ciglienal: el juego axial de la biela al montaje (deslizamiento longitudinal sobre la mufiequilla).
Acoplamiento pie de biela - eje de piston- jaula
PIE DE BIELA JAULA DE RODILLOS
DIAM. EJE
%] Marca Q Marca
15 558 & 15 500 c
1 5;3:8:;3 2 15 :g:ggi B 12 jrg,oos
15:0% 3 15 o0z A

ADVERTENCIA - En caso de ruido emplear jaulas de categoria inmediatamente superior.
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UTILLAJE

Utillaje especifico

ESPECIFICO




Utillaje especifico

Herramientas Pag.
19.1.14499 (part. 36) Extractor cojinetes 5-9
19.1.18119 Util montaje arboles y ejes 5-11
19.1.20027 Extractor volante 5-3

Herramientas Pag.
19.1.20074 Herramienta control cingiiefial 5-9
19.1.20151 Pistola térmica 5-10
5-6

19.1.20164 Funda montaje semipolea

A



Utillaje especifico

Herramientas Pag. Herramientas Pag.
19.1.20166 Herramienta montaje aros 5-5 6-1
elasticos en el pistén
19.1.20240 Puntero 5-12 19.1.20250 Chapa separacién carter 5-8
19.1.20248 Suporte motor 5-1 19.1.20252 Montaje retén de aceite 6-1




Utillaje especifico

19.1.20265 Base

Herramientas Pag.

19.1.20258 Montaje cojinete ciglenal 5-10

19.1.20261 Pasadores de referencia 5-11
;/ L /

5-10

Herramientas Pag.
19.1.20307 Desmontaje embrague centrifugo | 5-6
19.1.21467 (part. 6-8-22) Extractor 5-9
5-12
6-1
19.1.25127 Cufa para ciglefial 5-8
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Busca de averias

Busca y localizacion
del inconveniente

Operaciones a realizar

Motor

Poco rendimiento

- Surtidores del carburador o grifos obstruidos o sucios.

- Exceso de incrustaciones en las lumbreras del cilin-
dro o en la camara de explosion.

- Silenciador obstruido.

- Filtro aire obturado 0 sucio.

- Starter ineficaz.

- - Deslizamiento embrague.
- Defectuoso escurrimiento poleas méviles.

- Correa desgastada.

Dificultad de arranque

- No llega la gasolina.

- Filtro de aire tapado o sucio.

- Starter ineficaz.

- Motor ahogado.

- Instalacion de encendido defectuosa.

- Surtidores del carburador o grifo sucios o obstruidos.

- Desmontar, lavar con disolvente y secar con un
soplado de aire comprimido

- Desincrustar.

- Desincrustar la parte terminal o sustituir.

- Limpiar.

Verificar el deslizamiento mecanico.

Verificar y eventualmente sustituir el grupo zapatas
centrifugas.

- Controlarlos particulares, sustituir las piezas averia-
das vy lubricar exclusivamente con la grasa prescrita.

- Sustituir.

Desmontar, lavar con disolvente y secar con un
soplado de aire comprimido.

Verificar que enfase de arranque con el gas cerrado,
salga la gasolina a través del tubo de envio; en caso
contrario sustituir el grifo a depresioén.

- Limpiar.

- Comprobar: deslizamiento de las transmisiones y
funcionamiento del mecanismo.

- Efectuar la puesta en marcha con el gas completa-
mente abierto.
Si el motor no arranca, desmontar la bujia, limpiarla
y sustituirla; antes de remontar esta ultima, hagase
girar el motor para expulsar el exceso de carburante.

- Comprobar (ver cap. INSTALACION ELECTRICA).




Busca de averias

Busca y localizacion
del inconveniente

Operaciones a realizar

Tendenciadel motorapararse ala maximaabertura
gas

- Surtidor sucio - carburacién pobre.
- Carburador sucio.

- Agua en el carburador.

Tendencia del motor a pararse al minimo
- Surtidor del ralenti sucio.
- Starter queda abierto.

- La vaivula de laminillas no cierra.

Consumo elevado
- Filtro de aire tapado o sucio.
- Starter ineficaz.

Escape del motor irregular, explosiones durante
la aceleracion o subiendo cuestas

- Filtro sucio.

- Bujia defectuosa.

- E_)gceso de incrustaciones sobre las lumbreras del
cilindro y en la cdAmara de explosion.

Embrague defectuoso

- Tirones o funcionamiento irregular.

- Anomalias

- Lavar el surtidor en disolvente y secar con aire
comprimido.

- Lavar el carburador en disolvente y secar con aire
comprimido.

- Lavar el carburador en disolvente y secar con aire
comprimido.

- Lavar con disolvente y secar con aire comprimido.
- Comprobar el deslizamiento mecanico de latransmision.

- Verificar.

- Limpiar en gasolina pura; secar con aire comprimido.

- Verificar: deslizamiento transmisién y funcionamien-
to mecanico, desbloguear la palanca.

- Limpiar o sustituir.

- Desincrustar, restablecer la distancia de los electrodos
o sustituir emplando siempre los tipos de bujia
aconsejados.

N.B. - Se hace presente que muchos inconvenientes
al motor son provocados por el uso de una bujia no
apropiada.

- Desincrustar.

- Comprobar que las masas se muevan con la sdla
presion del dedo y vuelvan regularmente.

- Verificar que no haya grasa sobre las masas.

- Verificar que las guarmiciones trabajen correctamente
(zona de trabajo al centro).

- Verificar que la campana de embrague no esté
rayada.

- Desmontary engrasar el eje porta-polea, controlar el
estado de los muelles y las juntas de las zapatas; si
necesario sustituir las piezas desgastadas.

LUNVEICIIEE] - No hagase nunca girar el motor sin la
campana de embrague.




Busca de averias

Busca y localizacion
del inconveniente

Operaciones a realizar

Dificultades a conseguir la relaciéon apropiada

Cuerpos extranos, rotura o desgaste prematuro de
los 6rganos mecanicos, etc.

Chasis

Instalacion de frenado
- Frenado insuficiente.

- Defectuoso deslizamiento cables en las fundas.

Mandos direccion y suspensiones
- Endurecimiento de la direccion.
- Juego excesivo.

- Ajuste cable mando gas.

- Suspension ruidosa.

- Puede tropezar al defectuoso funcionamiento de la
transmision. En este caso es necesario desmontar
y controlar el estado del variador de velocidad y la
polea movil, limpiandola y engrasando el eje porta-
polea. Si necesario desmontar y controlar el estado
de la correa y si resulta alargada o rota sustituirla.

- - Si se presentan inconvenientes provocados por
las causas mencionadas es necesario localizar el
inconveniente y proceder segun los casos, a la
sustitucién de las piezas o0 a su revisién. Se hace
presente que los acoplamientos de los érganos
principales {cilindro, pistén, segmentos) tienen que
funcionar con los juegos correspondientes a los
indicados enelrelativo capitulo (JUEGOS DE MON-
TAJE).

- El ajuste del freno se realiza regulando el mando
mediante los oportunos tornillos de regulacion, te-
niendo presente que con la palanca de mando en
posicién de reposo la rueda debe girar libremente.
N.B. - La accién frenante debe empezar apenas se
accionan los mandos del freno.

- Si con los reglajes normales sobre las transmisio-
nes no es posible eliminar los inconvenientes even-
tuales efectuar el control de las zapatas y de los
tambores. Si se notan desgastes excesivos o raya-
dos efectuar las necesarias sustituciones.

- Engrasar o sostituir.

- Verificar el apriete de la tuerca superior. Sipersisten
irregularidades en la rotacion de la direccion tam-
bién después de dicha regulacién, verificar las pis-
tas de rodamiento de bolas de los cojinetes: susti-
tuirlas si picadas.

- Si la suspension delantera es ruidosa, controlar,
segun los casos, (sustituyendo eventuales piezas
averiadas).

- Ajustar.

- Engrasar.




Busca de averias

Busca y localizacion
del inconveniente

Operaciones a realizar

Bateria

- Es el dispositivo de la instalacion que requiere la

mas asidua vigilancia y el mas diligente entreteni-
miento.

Cerciorarse con frecuencia de que el nivel del liqui-
do recubra las placas enteramente, en caso contra-
rio restablecer el nivel anadiendo agua destilada
(excluyendo en el modo mas absoluto agua natural
aunque potable) y controlar al mismo tiempo la
densidad del liquido como se ilustraenla pag. 4-13.
Sino se utiliza el vehiculo durante un cierto periodo
de tiempo (1 mes y mas) es necesario recargar
periddicamente la bateria. En un periodo de tres
meses aproximadamente, la bateria tende a des-
cargarse por completo. Sihay que colocar la bateria
en el motociclo, poner cuidado en no invertir las
conexiones teniendo presente que el cable negro
de masa debe conectarse con el borne negativo
mientras el otro cable, rojo debe conectarse con el
borne marcado con +.

indicados en la tabla en la pag. 1-4.

N.B. - En caso de inconvenientes provocados por causas no previstas en la tabla (por ejemplo ruidos anormales, roturas o prematuro desgaste
de los érganos mecanicos efc.) localizar la averia y, segun la necesidad, sustituir las piezas o revisar; al respecto se hace presente que los
acoplamientos de los 6rganos principales (pistén-cilindro, segmentos-pistén etc.) tienen que funcionar con juegos correspondientes a los




NORMAS GENERALES PARA LA INDIVIDUACION Y ELIMINACION DE INCONVENIENTES E IRREGULARIDADES

EL MOTOR NO ARRANCA O
ARRANCA CON MUCHA DIFICULTAD

ALIMENTACIUON GASOLINA NO

——pp{ * Depdsito vacio
AL MOTOR REGULAR * Tubos combustible obstruidos

* Valvula de aguja bloqueada
(carburador)
* Surtidor sucio (carburador)
Si
NO v
* Bobina de A.T. defectuosa g—] CHISPACORRECTA
* Cable bujia interrumpido o en
cortocircuito
¢ Generador defectuoso
Sl
4 NO * Ceramica agrietada
BUJIA FUNCIONANTE | ——Jp * Electrodos sucios
* Electrodos mojados
* Exceso de incrustaciones
sl J
» Cilindro y segmentos NO %
desgastados ] COMP'?\‘EOSACI\)AI\:\RAOTOR
» Segmentos bloqueados en las

respectivas ranuras
¢ Junta culata

Sl
Y
EL MOTOR ARRANCA Y NO
FUNCIONA — « El starter no funciona
REGULARMENTE correctamente
* Carburacion mal ajustada
* Encendido mal ajustado

« Aspiracion aire - Carburador no
correctamente fijado

¢ Cables o conexiones
desconectadas o mal conectadas

¢ Combustible no de buena de

P calidad

* Mezcla demasiado rica

¢ Filtro de aire sucio




NORMAS GENERALES PARA LA INDIVIDUACION Y ELIMINACION DE INCONVENIENTES E IRREGULARIDADES

PRESTACIONES

INSUFICIENTES

* Deposito vacio

* Filtro de aire sucio
* Silenciador obturado

¢ Carburador obstruido

desgastados

camara de explosion

* El embrague desliza
» Mezcla demasiado pobre

LAS RUEDAS GIRAN NO | ¢ Cojinetes desgastados, danados o
LIBREMENTE —®| alubricar
» Cadena excesivamente tensada
» Tornillos demasiado cerrados
¢ Frenos siempre accionados
Sl
. i NO
* Neumatico pinchado PRESION NEUMATICOS
« Vélvula aire defectuosa [ CORRECTA
Si
* Zapatas en mal estado o
EL EMBRAGUE FUNCIONA NO desgastadas
CORRECTAMENTE > . Muelles en mal estado
T * Desplazamiento poleas
« Insuficiente flujo combustible Si
* Tubo obstruido o aplastado
» Starter conectado o bloqueado NO ACELERANDO EL NUMERO DE
—— LAS REVOLUCIONES AUMENTA
CORRECTAMENTE
* Apriete no correcto tornillos y
tuercas engranajes S|
NO ¢ Comienzo encendido no correcto
ENCENDIDO IRREGULAR |—J» ° Bobina/generador defectuosos
§ 1
A 4 NO | « Cilindro/segmentos desgastados
COMPRESION CORRECTA '—. e Junta culata dafnada
* Segmentos blogueados en las relativas
ranuras
Sl T
¢ Entretenimiento no adecuado v
¢ Pulverizacion/aguja/surtidores NO
<§—— CARBURACION NORMAL
* Aspiracion aire no correcta
e Bujia sucia, mojada, agrietada
* Entretenimiento/sustitucion
v NO efectuados no puntualmente
> * Bujias de tipo y/o nivel térmico
* Incrustaciones carbonosas en la BUJIA FUNCIONANTE inadecuados.
» Combustible de mala calidad Si + I
NO y
: —
e Avance encendido no correcto EL MOTOR NO MARCHA
CORRECTAMENTE TAMBIEN
> ACELERANDO RAPIDAMENTE




NORMAS GENERALES PARA LA INDIVIDUACION Y ELIMINACION DE INCONVENIENTES E IRREGULARIDADES

MALA ESTABILIDAD EN LA
CARRETERA

NO ¢ Tubo de direccion aflojado o
[ DIRECCION NORMAL |__’ demasiado estrecho

» Cojinetes danados

* Tubo de direccién doblado

« Sujeciones horquilla/rueda
Sl delantera flojas

* Radios flojos

* Equilibracion ruedas no correcta
* Juego excesivo cojinetes ruedas A 4
e Chasis doblado NO | RODADURA LINEAL DE
¢ Llantas rueda no perfectamente  j— LAS RUEDAS
centradas
Sl

CICLOMOTOR ESTABLE EN NO * Regulacién cadena
TODA CONDICION DE MARCHA > equivocada
* Ruedas no alineadas
* Horquilla/chasis doblados
* Desgaste excesivo y/o

desigual




Entretenimiento

Carburador

Desmontar el carburador en sus piezas, lavarlas con
cuidado en disolvente, secar con aire comprimido tam-
bién todas las canalizaciones del cuerpo.

Controlar atentamente las condiciones de todas las
piezas.

La valvula gas debe deslizar libremente en la cdmara
mezcla, en caso de juego excesivo por desgaste, sustituir.
Sienla camara mezcla hay trazas tales que no permiten
una normal hermecitad o un libre deslizamiento de la
valvula (también si nueva) sustituir el carburador.

A cada remontaje sustituir las juntas.

Caracteristicas

Tipo dell'Orto SHA 14/12C
Difusor 12
Surtidor max. 60/100
Aire max. 130/100
Orificio minimo 55/100
Emulsor 6116.03.28
Valvula gas 6108-11-64
Valvula starter 10148.25

- La gasolina es muy explosiva. Sustituir
siempre las juntas para prevenir pérdidas de gasolina.

N.B.: Verdibujo de despiece en el relativo catalogo de P.R.

1. Carburador - 2. Cuba - 3. Flotador - 4. Aguja - 5. Surtidor
- 6. Tornillo regulacion aire al ralenti - 7. Filtro - 8. Valvula
gas - 9. Mando transmisién valvula gas - 10. Reg. tension
cable starter - 11. Casquillo aislante - 12. Valvula starter -
13. Pipeta tubo mezcla (gasolina vehiculos con mezclador)

Calaje mezclador:

- Ajustar a través del registro transmision, con mando
gases soltado, la posicion de la palanca mezclador
como se indica en la figura.

Atencién - En caso de desmontaje o de agotamiento
del aceite en el depdsito, proceder a las operaciones de
purga del mezclador como se indica a continuacién. Con
el mezclador montado en el vehiculo y motor apagado,
aflojar el tornillo de purga (ver flecha en la figura) hasta
cuando empieza a salir el aceite. Apretar el tornillo,
arrancar el motor y esperar que desde el tubo de alimen-
tacion (anteriormente desconectado) salga el aceite.

Atencién - Cuando se efectia esta operacion, re-
postar el depdsito gasolina con 0,5 |. de mezcla (aceite
AGIP 2T RACING PLUS - AGIP 2T TOURING).

Control calaje motor

Este control debe efectuarse a un régimen maximo de
4000 r.p.m. con pistola de comprabacion del encendido,
lamarcade referencia sobre latapa debe estaralineada
con la sobre las aspas.

N.B.: En caso de funcionamiento anémalo, proceder a
fos controles previstos en el capitulo INSTALACION
ELECTRICA.

Atencién - Antes de proceder a las comprobaciones
mas arriba indicadas, controlar el correcto enchavetado
del volante sobre el ciguenal.




Entretenimiento

Filtro de aire

Colocacioén filtro de aire.

Limpieza:

- Lavar con agua y jabdn el elemento filtrante.

- Secar con aire comprimido.

- Embeber con mezcla de aceite Roil Oil No Drop 150y
gasolina en relacion del 50 %.

Atencién - Nunca hagase girar el motor sin el filtro de
aire para evitar un excesivo desgaste del cilindro y del
pistén.

Nivel aceite cubo trasero

Controlar el nivel del aceite cada 4.000 km. Poner el
vehiculo en posicién horizontal y controlar a través del
tapoén el nivel. Si necesario afadir aceite fresco.
Emplear la misma marca y tipo de aceite:

AGIP ROTRA 80W/90.

Sustitucion

Elcambio del aceite debe efectuarse con motor caliente.
Quitar la tapa de carga y vaciado, inclinar el vehiculo,
una vez vaciado, rellenar el grupo hasta el nivel y cerrar
el tapén al par establecido (nivel 48 cc.). Haciendo
funcionar el cubo del vehiculo con lubricacion insuficien-
te o con lubricantes contaminados o impropios, se
acelera el desgaste de las piezas en movimiento con
peligro de dafios irreparables.

Bujia

- Desconectar la pipa de la bujia y sacarla.

- Examinarla cuidadosamente y, si el aislante resultara
picado o deteriorado, sustituirla.

- Medir la distancia entre los electrodos mediante un
calibre de espesores y de ser necesario ajustarla
plegando con cautela el electrodo exterior.

- Cerciorarse de que la arandela retén esté en buenas
condiciones.

- Montar la bujia, atornillarila a mano y luego apretaria
con la llave al par prescrito.

Distancia de los electrodos 0,5+0,6 mm.
Bujia aconsejada: Champion N2C.

Regulacion faro

Disponer el vehiculo en plano horizontal a 10 m. de
distancia de una pantalla blanca situada en la penumbra
(ver fig. a lado) y cerciorarse de que el eje del vehiculo
estéperpendicularalapantalla. Trazarsobrelapantalla
una linea horizontal cuya altura del suelo sea 96 + 98
cm.; poner el motor en marcha y blocar el pufio mando
gas de manera que el vehiculo no sea puesto en
movimiento, encender el faro, inserir et haz luminoso de
cruce y orientarlo de manera que la linea de demarca-
cion horizontal entre la zona obscura e iluminada no
esté por encima de la linea horizontal marcada en la
pantaila. Para desplazar el faro, actuar sobre el tornillo
situado bajo elmismo. Antes de efectuar la operacién de
orientacion faro, comprobar que los neumaticos estén
inflados a las presiones prescritas.
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Anti-hurto

Desmontaje con cerradura en posicion “LOCK”
- Desmontar la parte superior del escudo.
- Desmontar el interruptor del conmutador de llave.

- Taladrar el bloque con una broca, como ilustrado en la
figura.

- Introducir el cilindro completo de llave y con la lengle-
ta de anclaje vuelta hacia abajo, en el cuerpo de ia
cerradura hasta su mitad aproximadamente poniendo
cuidado que en la fase de introduccién la llave esté
orientada hacia la posicion «ON» (Unica posicion que
permite el ingreso del cilindro en el cuerpo de la
cerradura); girar ahora la llave a la izquierda hacia la
posicién «OFF» y al mismo tiempo empujar hasta
llevar a tope el cilindro.

Desmontaje con cerradura en posicion «OFF»

- Desmontar la parte superior del escudo.

- Introducir un pequefo destornillador en el agujero
indicado con flecha en la figura y empujarlo asta
desenganchar la lenglieta de retencién del cilindro al
cuerpo de la cerradura: manteniendo apretada la
punta del destornillador contra la lenglieta, sacar el
cuerpo de la cerradura y el cilindro.

Desdoblador (vehiculos con mezclador)
Ajustar los cables de mando:

Cable mezclador: véase parr. “Calaje mezclador”.

Cable gas: ajustar de manera que la funda no tenga

juego.

Cable mando desdoblador: éjustar de manera que no

haya juego sobre el pufio mando gas.




Programa de entretenimiento

La siguiente tabla debe considerarse como guia general a las inspecciones periédicas y a los intervalos de lubricacion. Hay
también que considerar el tiempo, el suelo, la posicion geografica y la variedad de utilizacion particular. Esta tabla de intervalos
tendra por lo tanto que ser modificada segun las exigencias particulares del propietario. Por ejemplo si un motociclo esta
sometido a la accion salina del mar, todas las piezas tendran que ser mas frecuentemente lubricadas de lo que se ha indicado
en la tabla para evitar dafios provocados por la corrosion sobre las partes metalicas.

Después

Cada

Cada

En caso
de los 4000 8000 ey
Grupo primeros Km. km  |de revision Notas
1000 Km.
Motor
Blocaje carburador i Ver tabla de
Disincrustacién pistén - culata - lumbreras los pares
cilindro e de torsion
Limpiezay desincrustacion de las partes del
motor aun utilizables. °
Buje trasero
Substitucién aceite ° ° ° ~Aceite
Agip Rotra 80W-90
Verificacidon y restablecimiento aceite, hasta Nivel 48 cc.
rozar el orificio de carga °
Filtro aire Mezcla
Desmontar, lavar con agua y jabon, secar Rol Oil No Drop 150
con aire comprimido ° ° y gasolina al 50%
Bujia
Control distancia electrodos y ® ° Distancia electrodos
desincrustacion 0.5-0.6 mm
Substitucion. ® °
Grupo embrague _
Engrasar (interior) . Agip Rotra 80W-90
Variador automatico .
o Agip Rotra 80W-90
Engrasar (interior) ®
Cojinetes y toma de movimiento cuen-
takildmetros sobre el eje rueda del. Agip GR MU
Engrasar °
Transmisiones flexibles
Engrasar ° ° Agip GR MU
Principales tuercasy tornillos del vehiculo Ver tabla de
. los pares
Control blocaje . o de torsion

Correa mezclador

Sustituir cada 20.000 Km. o 3 afnos

del vehiculo no toquen el suelo.

A) Cantidad de aceite fresco (85 cc. aproximadamente)

En caso de larga inactividad del vehiculo actuar como se indica a continuacion: 1) Limpiar el vehiculo - 2) Vaciar el carburante del vehiculo -
3) Desmontar la bujia, introducir en el agujero de la misma 10/15 cc. de aceite Agip 2T Racing Plus - Agip 2T Touring, luego accionar 2+-3 veces
la palanca de arranque y volver a montar la bujia - 4) Untar con grasa antioxidante las partes metalicas no pintadas - 5) Procurar que las ruedas
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INSTALACION ELECTRICA

Esquema instalacion eléctrica .............cccvvne
- Esquemas eléctricos de principio ........c..cceeuee..
Encendido electronico ..........cccceiiciieniiiennnnen,
Regulador de tension .............cccccoveeviiiinennnene
Motor de Arranque ..........ccoccveeriniirerinssiesinennns
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Esquemas eléctricos de principio

Seccion encendido (arranque eléctrico)

e

<||

1 | VOLANTE MAGNETICO

4 [ DISPOSITIVO ENCENDIDO ELECTRONICO

2 [ PICK-UP

5 | CONTACTOS DE MANDO DE LLAVE

BUJIA

Seccion encendido

40,

R0

© O

1 | DISPOSITIVO ENCENDIDO ELECTRONICO

4 | CONTACTOS DE MANDO DE LLAVE

PICK-UP

5 | BUJIA

3 | VOLANTE MAGNETICO




Esquemas eléctricos de principio

Seccion recarga bateria y arranque

OO0O0O000O
+ —_

L ]

+

/4

(®

[&B°G A A | (>

———®

O O
8
1 | VOLANTE MAGNETICO 5 | CONTACTOS CONMUTADOR DE LLAVE
2 | FUSIBLE 8,5 A 6 | MOTOR DE ARRANQUE
3 | BATERIA 12V-4Ah 7 | ALOS SERVICIOS C.C.
4 | TELERRUPTOR DE ARRANQUE 8 | REGULADOR DE TENSION
Seccién intermitentes y claxon (arranque eléctrico)
I
e
_ &
L & —@=— 7
@

CLAXON

(3]

PULSADOR CLAXON

N. 4 LAMPARAS 12V-10W INTERMITENTES

-]

DESDE EL + DE LA BATERIA

CONMUTADOR INTERMITENTES

~

TESTIGO INTERMITENTES 12V-1,2W

W IN |-

DISPOSITIVO MANDO INTERMITENTES
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Esquemas eléctricos de principio

Seccion intermitentes y claxon (sin arranque eléctrico)

T

;
7

CLAXON (C.A.)

REGULADOR DE TENSION

VOLANTE MAGNETICO

PULSADOR CLAXON

PULSADOR RESERVA COMBUSTIBLE

Blw N |-

TESTIGO RESERVA COMBUSTIBLE 12V-1,2W

PULSADOR DE STOP

® (N (|0

LUZ DE STOP 12V-10W

Seccion luces (sin arranque eléctrico)

CONMUTADOR LUCES

LUZ DE POSICION TRASERA 12V - 4W

2 | AL REGULADOR DE TENSION

N. 2 LAMPARAS 12V - 1,2W ILUMINACION INSTRUMENTOS

3 | TESTIGO LUZ DE CARRETERA 12V - 1,2W




Esquemas eléctricos de principio

Seccion luces (con arranque eléctrico)

4?] &

[¥B*GAA]| 6

VOLANTE MAGNETICO

(5]

ILUMINACION INSTRUMENTOS, 12V - 1,2W

CONMUTADOR LUCES

(<]

REGULADOR DE TENSION

LAMPARA BILUZ 12V - 25/25W

~

LAMPARA POSICION TRASERA 12V - 4W

W (N |[=

LUZ DE POBLACION 12V - 4W

Seccidn consentimientos e indicadores niveles (con arranque eléctrico)

- ¢
5

]
]

o
o
&
iy
®
_@

3

(9 #j?_
l_—D__cl 4];»

1| ALOS DEMAS SERVICIOS EN C.C. 6 | TESTIGO RESERVA ACEITE MEZCLADOR 12V - 1,2 W
2 | DIODOS 7 | TELERRUPTOR

3 | MANDO TESTIGO RESERVA ACEITE MEZCLADOR 8 | PULSADOR DE ARRANQUE

4 | TESTIGO RESERVA COMBUSTIBLE 12V - 1,2W 9 | LUZ DE STOP 12V - 10W

5 | MANDO TESTIGO RESERVA COMBUSTIBLE 10| PULSADOR STOP TRASERO
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Esquemas eléctricos de principio

Seccién indicadores niveles (vehiculos sin arranque eléctrico con mezcl.)

?

I&I

®

°

&

® P
&

5

-
-

;
7

1 | TESTIGO RESERVA ACEITE MEZCLADOR 12V - 1,2W 4 | INDICADOR NIVEL ACEITE
TESTIGO RESERVA COMBUSTIBLE 12V - 1,2W 5 | REGULADOR DE TENSION
3 | INDICADOR NIVEL COMBUSTIBLE 6 | PULSADOR DE CHECK

Seccidén intermitentes (vehiculos sin arranque eléctrico con intermitentes)

)

élo

“—— “——
~— — ~— ~—
— — — —
v v v v
“——
~—
v

—

REGULADOR DE TENSION 4 | TESTIGO INTERMITENTES 12V - 1,2W

N

DISPOSITIVO MANDO INTERMITENTES 5 | CONMUTADOR INTERMITENTES

w

4 LAMPARAS 12V - 10W INTERMITENTES




Esquemas eléctricos de principio

Tablero de control testigos e instrumentos

CONECTOR

INDICADOR DE DIRECCION

INDICADOR DE DIRECCION

TESTIGO LUZ DE CARRETERA

TESTIGO COMBUSTIBLE

TESTIGO ACEITE MEZCLADOR

MASA

~N (|0 B (W N =

ILUMINACION INSTRUMENTO




Instalacion eléctrica

Encendido electrénico

Todas las operaciones de control de la instalaciéon que
comporten desconexiones de cables (verificaciones de
las conexiones y de los dispositivos que hacen parte del
circuito de encendido) deben efectuarse con el motor
apagado: en caso contrario el conmutador electrénico
puede sufriraveriasirreparables.

Es por lo tanto importante y necesario, que en caso de
desmontaje o desconexioén de cables, al remontaje se
haga atencién en reconectar correctamente cada cable
con el correspondiente enchufe respetando los colores
(verfigura).

Verificaciones a efectuar en caso de irregualaridades
en el encendido

Sielencendido no funciona o bien funcionairregularmente
y las causas no se pueden individuar con un examen
visual, ante todo sustituir el el conmutador electrénico con
otro correspondiente que funcione seguramente.

Las operaciones de desconexidén y conexion del con-
mutador electrénico deben ser realizadas con el mo-
tor parado.

Si la sustitucién restablece el funcionamiento del en-
cendido, la anomalia hay que buscarla en el conmuta-
dor electrénico que debe ser sustituido.

Si el encendido continGla a no funcionar efectuar los
controles siguientes sobre el generador y sobre las pie-
zas del estator:

Después de un examen visual de las conexiones eléctri-
cas se efectian medidas sobre |la bobina de carga y
sobre el pick-up (ver tabla) usando un éhmetro que
pueda medir las resistencias entre 1 y 1000 Q.

Si de los controles sobre la bobina de carga y sobre el
pick-up emergen anomalias, sustituir el estator y las
piezas averiadas.

it

@[©

|l\)
[oN]

—_

ROJO

3 | VERDE

N

NEGRO

WS

Vehiculo

Instrumento conectado
entre cable rojo y cable blanco cable verde y cable blanco

Instrumento conectado entre

VESPINO 88+5Q

980 + 50 Q




Instalacion eléctrica

Regulador de tension

En caso de sospechosa averia del regulador de tension,
proceder a las comprobaciones siguientes:

Seccién corriente alterna

La averia de la seccién en c.a. del regulador de tensién
puede provocar, segun el tipo de desperfecto, los si-
guientes inconvenientes:

1) Quemadura de las ldmparas (regulador interrumpi-
do).

2) La instalacion de alumbrado y el starter eléctrico no
funcionan (regulador en corto circuito).

Intervenciones

AVERIA 1
Sustituir el regulador porque seguramente ineficaz.

AVERIA 2

a) Comprobar la correcta erogacion de corriente del
alternador: desconectar el cable con la capsula color
morado del regulador, conectar entre cable y masa
un voltimetro para medidas de tensiones alternas y
verificar que la tension erogada a 1500 r.p.m. esté
comprendida entre 25 + 30 V.

b) Sideloscontroles efectuados noemergen anomalias,
sustituir el regulador.

¢) Sitambién la sustitucion del regulador no restablece
el correcto funcionamiento, controlar las conexiones
de la instalacion eléctrica.

Seccion corriente continua

La averia de la seccidon en c.c. del regulador de tension

puede provocar, segun el tipo de desperfecto, los si-

guientes inconvenientes:

3) Quemadura del fusible de proteccion (regulador en
corto circuito) la bateria no recarga.

4) La bateria no recarga (regulador interrumpido).

Intervenciones

AVERIA 3
Sustituir el regulador porque seguramente ineficaz y el
fusible de proteccion.

AVERIA 4

a) Conectar un amperimetro entre reguladory bateriay
comprobar que la corriente erogada a 3000 r.p.m. y
bateriamantenidaa13V.sea1,5+2 Amperios. Silos
valore medidos son inferiores a los prescritos, susti-
tuir el regulador.

b) Sila sustitucion del regulador no restablece el correc-
to funcionamiento, verificar que la tensién erogada
por el generador, como al punto 2a,a 1500 r.p.m. sea
>18V.

13V
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Instalacion eléctrica

Motor de arranque

Caracteristicas

- Tensién nominal 12V.

Potencia nominal 0,25 Kw.

Rotacion de derecha a izquierda.

- Conexién con el motor por pindn y corona dentada
sobre el ciguenal lado transmisién.

Mando por pulsador.

Bateria utilizada para la prueba: 12V - 4Ah.

Pruebas a efectuar en el banco en caso de control del
motor eléctrico de arranque

1) Pruebaen vacio: el motor de arranque, envacio debe
absorber 10 Amp. max. con una tensién de alimenta-
cién >11,7V.ydebe giraraun nimero de revoluciones
por minuto 1' > 16.000.

2) Prueba con carga: frenando el motor de manera que
absorba una corriente de 40 Amp. con tension de
alimentacién > 11V. debe obtenerse un par > 0,02
Kgm. a un ndamero de revoluciones no inferior a
11.000 por minuto.

3) Prueba de salida en cuesta: con rotor blocado y
tension de alimentacion = 7V. la corriente absorbida
no debe ser superior a 115 Amp. y el par no debe ser
inferior a 0,035 Kgm.

N.B. - Estas caracteristicas hay que medirias con bateria
cargada y después de hacer girar el motor durante 30"
en las condiciones del punto 1.

=l =l=l= =)=
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Instalacion eléctrica

Bateria

- Elelectrolito de la bateria es téxico pues
provoca fuertes ustiones. Contiene acido sulfurico. Evi-
tar por lo tanto el contacto con los ojos, la piel y los
trajes.En caso de contacto con los 0jos y con la piel,
lavarse abundantemente con agua durante 15 minutos
aproximadamente y consultar el médico.En caso de
ingestion del liquido beber inmediatamente abundantes
cantidades de agua o de leche. Hacer seguir leche de
magnesia, uevos batidos o aceite vegetal. Llamarinme-
diatamente al médico.Las baterias producen gases
explosivos; tener lejos de llamas vivas, chispas o
cigarillos; airear el ambiente cuando se recarga la bate-
ria en ambientes cerrados. Proteger siempre los ojos
cuando se trabaja cerca de las baterias.Tener lejos del
alcance de los nifios.

Puesta en servicio de las baterias cargadas-secas:

1) Quitado el tubo corto y sacados los tapones, introdu-
cir en los elementos acido sulfurico, calidad para
acumuladores de peso especifico 1,26 correspon-
dientes a 30° Bé a temperatura no inferior a 15° C
hasta alcanzar el nivel superior.

2) Dejar descansar dos horas.

3) Cargar con una intensidad igual a 1/10 aproximada-
mente de la capacidad hasta cuando la tensién haya
llegadoaunvalorde 2,7 V. aprox. por cada elemento,
la densidad del acido debe ser alrededor de 1,27,
correspondiente a 31. Bé y tales valores tienen que
haber quedado constantes. La durada de las opera-
ciones de carga debe ser de 15 + 20 horas.

4) Acabado de cargar la bateria, nivelar el acido (afna-
diendo agua destilada o si en excedencia quitar el
acido), tapar y limpiar esmeradamente.

5) Efectuadas dichas operaciones, instalar labateriaen
el vehiculo respectando correctamente las conexio-
nes descritas en el punto 3) del parrafo Recarga
bateria.

- Instalada la bateria en el vehiculo es
necesario, para permitir la salida regular de los gases
que se forman, sustituir el tubo corto (con extremidad
cerrada) situado cerca del borne +, positivo, con el
correspondiente tubo largo (con las extremidades abier-
tas) que se halla aplicado con cinta adhesiva sobre la
bateria misma.

Entretenimiento bateria

La bateria es el 6rgano eléctrico que necesita la mas
asidua vigilancia y la mas diligente manutencion. Las
principales normas de manutencion son:

1) Control nivel del electrodlito

El electrélito que debe controlarse frecuentemente,
debe llegar al nivel superior. Para restablecer dicho
nivel emplear exclusivamente agua destilada.

En caso fuera necesario afadir agua demasiado fre-
cuentemente, controlar la instalacion eléctrica del vehi-
culo: la bateria funciona en sobrecarga y se estropea
rapidamente.

2) Control del estado de carga

Después de restablecer el nivel del electrélito, compro-
bar la densidad del mismo con el densimetro (ver
figura).

Conbateria cargada la densidad debera serde 30+ 32°
Bé correspondientes a un peso especifico de 1,26 +
1,28 a una temperatura no inferior a los 15°C.

Si la densidad ha bajado bajo los 20° Bé la bateria esta
completamente descargada y por lo tanto hay que
recargarla. Ademas, con labateria bajo cargala tension
de cada elemento debe serde 2,6 + 2,8 V. Los controles
sobremencionados de tension deben realizarse introdu-
ciendo en el circuito exterior de labateria unaldmpara de
los intermitentes (12V-10W).

1 | TENER EL TUBO VERTICAL

2 | CONTROLAR EL NIVEL VISUALMENTE

3 | EL FLOTADOR DEBE ESTAR LIBRE
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Instalacioneléctrica

A fin de carga controlar el nivel y la densidad del
electrdlito y la tension de cada elemento. Si no se utiliza
el vehiculo durante un cierto periodo de tiempo (1 mes
y mas) es necesario recargar periodicamente la bateria.
En un periodo de tres meses la bateria se descarga
completamente. Al remontaje de la bateria en el vehicu-
lo, poner mucho cuidado en no invertir las conexiones
teniendo presente que el cable de masa (negro) debe
conectarse con el borne - negativo mientras el otro
cable rojo debe conectarse con el borne con signo +
positivo.

3) Recarga de la bateria

- Antes de cargar la bateria, quitar los
tapones de cada elemento.

Durante la recarga tener lejos de la bateria llamas libres
y chispas.

Sacar la bateria del vehiculo desconectando antes el
borne negativo.

La recarga normal en el banco debe efectuarse con una
corriente de 0,5 A durante 6 + 8 horas. Las conexiones
con la fuente de alimentacién deben efectuarse conec-
tando los polos correspondientes (+ con + y - con -).
Antes de cargar la bateria quitar los tapones.

4) Limpieza de la bateria

Se aconseja de mantener constantemente limpia la
bateria sobretodo la parte superior y de proteger los
bornes con vaselina.

Atencién - Nunca emplear fusibles de capacidad
superior a la que se prescribe. El empleo de un fusible
de capacidad no adecuada puede provocar dafos a
todo el vehiculo o también riesgos de incendios.

Atencion - En caso de urgente necesidad el tiempo
de carga puede reducirse a 5+6 horas.

Atencién - E| agua normal y potable contiene sales
minerales nocivos a las baterias, por lo tanto usar sélo
y exclusivamente agua destilada.

Atencidn - [abateriatiene que ser cargada antes del
empleo para proporcionar el maximo de las prestacio-
nes. La falta de una carga adecuada de la bateria antes
del primer empleo o a bajo nivel del electrdlito, llevaran
a una averia prematura de la bateria.

Claxon

El claxon se halla bajo la proteécién frontal; para los
procedimientos de desmontaje escudo ver capitulo “CA-
RROCERIA”.
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Motor

Desmontaje motor del chasis

- Desconectar los terminales eléctricos de los distintos
organos.

- Desconectar el tubo de alimentacién combustible.

- Desmontar tapén, motor, transmisién y carenados.

- Desconectar los cables mando gas, mezclador, freno
trasero, cambio.

- Desmontar el filtro de aire.

- Desmontar el silenciador completo.

- Desmontar la rueda.

- Desconectar la sujecion inferior del amortiguador.

- Sacar el perno inferior anclaje motor.

- Sacar el motor.

LCWCHIHE] - Poner la maxima atencion cuando se
maneja la gasolina.

- Cuando se instala la bateria, sujetar
antes el cable positivo y luego el negativo.

LA CTHE] - Se recomienda el uso de las gafas de
proteccion cuando se emplean herramientas de percu-
sion.

N.B. - Posicionar el motor en el soporte 19.1.20248 o
parecido.

N.B. - En caso de que no sea disponible el soporte
motor, éste podra sustituirse EVENTUALMENTE con
una morsa giratoria. El motor se sujetara por la parte en
la cual se fija el caballete, mediante mordazas de bron-
ce.




Motor

Motor de arranque
(modelos con motor de arranque)

Tapa aspas-deflector

Aspas




Volante - Estator - Mezclador

Tuerca bloqueo volante

Util de blogueo (del comercio).

Volante

Extractor volante 19.1.20027

Estator y pick-up

Para el desmontaje, actuar sobre los 5 tornillos eviden-
ciados en la figura.

N.B.: Efectuar el remontaje actuando en el sentido
inverso al orden de desmontaje.

Apriete tuerca volante magnético 3,5+4 kgm.

N.B.: Es aconsejable, después del remontaje del volan-
te, proteger con grasa la rosca para el extractor.

Bomba aceite (Mezclador)

- Desconectar los tubos.
- Destornillar los 2 tornillos de fijacion al carter.




Desmontaje grupo cilindro-pistéon

Deflector de refrigeracién cilindro

Culata

Cilindro

Pistén
- Quitar los aros elasticos y sacar el eje de piston.

Atencion - Después de cada desmontaje sustituir
los aros elasticos de fijacidn eje de piston.

N.B.: Sujetar la biela en los esparragos del semicarter
mediante un anillo de goma para no golpear las paredes
del mismo y no dafiar la una o la otra pieza.




Desmontaje grupo cilindro-pistéon

Aros elasticos eje sobre el piston

- Posicionar el aro elastico sobre la pieza 1 con la
abertura que coincida con la flecha grabada sobre el
util.

- Empuijar la pieza 2 en la pieza 1 hasta el tope y sacar
la pieza 2.

- Introducir la pieza 3 en la pieza 1, posicionar el grupo
en la zona de montaje aro elastico y empujar a fondo
la pieza 3.

N.B.: Remontar las piezas siguiendo las operaciones
inversas al desmontaje.
Apriete culata 1,5+1,8 kgm.

Piston

Atencidn - Posicionar la frecha grabada sobre el
cielo del piston hacia la lumbrera de escape.

Util montaje aros piston 19.1.20166

Grupo laminillas

Atencion - Comprobar la correcta estanqueidad del
grupo laminillas: entre soporte y laminillas no debe
rezumar la luz.




Revision polea conducida - Polea motriz - Mezclador

Desmontaje embrague centrifugo
Sujetar la brida portarrueda con el atil 19.1.20307.

Quitar la tuerca y sacar el grupo completo.

Remontaje grupo embrague

Sujetar la brida portarrueda con el util 19.1.20307 y
bloguear la tuerca de embrague.

Pares de apriete 3 + 3,5 kgm.

Revision polea conducida
Semipolea mévil sobre la semipolea fija

- Sustituir los retenes de aceite.

- Sustituir el manguito si presenta magulladuras o ero-
siones en la superficie de trabajo.

- Engrasar la camara interior con grasa MONTBLANC
MOLYBDENUM GREASE.

Funda 19.1.20164

Arranque por kick

- Verificar los componentes.




Variador de velocidad

Variador de velocidad

- Quita la tuerca.
- Sacar el grupo.

Atencidn - Al desmontaje prestar atencién a la posi-
cién de las distintas piezas que constituyen el grupo:
distanciador, arandelas, etc.

Variador

- Controlar el grupo y sustituir las piezas dafadas.

- Sustituir las semicascaras si estan dafnadas.

- Engrasar con grasa AGIP GR MU cubriendo comple-
tamente el rodillo.

- Sustituir el buje si acaso presenta magulladuras o
erosiones en la superficie de trabajo.

- Engrasar la camara interior con AGIP GR MU.

N.B.: Para el montaje seguir el procedimiento inverso al
desmontaje.




Carter cigiienal

Engranaje y correa mando mezclador
(modelo con mezclador)

Atencioén - No torcer ni doblar la correa durante las
operaciones de montaje.

Atencién - Al remontaje lubricar esmeradamente el
perno y el casquillo del engranaje de mando mezclador
con aceite CONSTANT GLY 2100 y controlar que no
haya forzamientos.

Desmontaje tornillos de acoplamiento

Separacion carter

Util separacion carter (pieza 15) 19.1.20250.

Expulsioén cigiienal

- Aplicarlacufa 19.1.25127 para evitar deformaciones.

- Calentar a 80°C con la pistola térmica la zona del
semicarter.

- Paralaextraccion, golpearlevemente con un mazo de
madera o de goma.




Ciglienal

Extraccion cojinetes y retenes de aceite

N.B.: Lado volante.

Extraccion cojinetes cigluefal (pieza 36) 19.1.14499.
Extraccion cojinete y retenes de aceite

Nota: Para desmontar el retén de aceite, actuar con la
extremidad de un destornillador.

Atencién - En caso de que los cojinetes principales
queden montados en el ciguefal, emplear el util
19.1.14499 (pieza 36).

Extraccion cojinete semicarter L.T. (pieza6) 19.1.21467.

({
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Control alineacion
Excentricidad: 0,03 mm.
Nota:

- Soporte 19.1.20074.

- Base magnética (del comercio).
- Comparador (del comercio).

Base para medidas 19.1.20074.
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Cerramiento carter

Cojinete principal sobre el cigiiefial

- Calentar el cojinete en bafio de aceite a 100 °C
aproximadamente y montarlo sobre el cigiiefial em-
pleando el util 19.1.20258.

- Montar el cojinete sobre el cigliefial lado volante.

Base 19.1.20265

Cojinete principal sobre el semicarter

- Calentar a 80 °C el carter lado transmision en la zona
alojamiento cojinete principal.

Util 19.1.20151

N.B.: Antes del montaje, calentar los cojinetes en bafo
de aceite a 100 °C.

- Montar el cojinete sobre el carter.
- Dejar enfriar el carter.

- Calentar el carter lado volante a 80°C.
- Montar el cigtiefial con introducido el cojinete.
- Dejar enfriar.




Cerramiento cérter

Acoplamiento semicarter

- Limpiar cuidadosamente las superficies de acopla-
miento.

- Aplicar la junta.

- Con el util 19.1.18119 del semicarter lado transmisién
efectuar el acoplamiento.

- Colocando preventivamente los utiles 19.1.20261.

- Sino se dispone del uiil para el acoplamiento carter,
seguir el procedimiento indicado, teniendo presente
que cuando el procedimiento garantiza el perfecto
montaje, es aconsejable actuar como se ha dicho
antes.

N.B.: Para el acoplamiento fijar la biela en posicién
vertical y disponer el semicarter de manera que el
ciglenal entre en el mismo.

Para consegur un perfecto acoplamiento, actuar conun
mazo de goma sobre el semicarter lado volante y
controlar que el ciguefal gire libremente.

Atencién - No golpear nunca sobre la extremidad del
ciguenal.

- N. 5 fijaciones.

- Par de apriete 1,7+1,8 kgm.

- Dejar enfriar el carter y controlar el juego axial del
cigtefal 0,03+0,07.

Montar los retenes de aceite.




Grupo reductor

Cojinete eje embrague

Util 19.1.21467 (pieza 8-22)

A
l@%
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8

Cojinete eje rueda

N.B.: Para extraer el anillo de retencién cojinetes de
bolas emplear el util 19.1.21467 con las piezas (8-22)
evitando, al desmontaje de los cojinetes, de danar los
respectivos asientos en el semicarter.

Remontaje cojinetes sobre el carter

Atencidn - No olvidar de montar los anillos de reten-
cion cojinetes.

Casquillo de agujas eje portarrueda

N.B.: El casquillo de agujas del eje portarrueda debe
montarse con la sigla vuelta hacia el exterior.

Util montaje casquillo 19.1.20240.




Montaje caja reductor

Atencion - El casquillo de agujas y los retenes de
aceite, deben quedar, una vez montados, a nivel de su
alojamiento en el cubo.

N.B.: Alremontaje de las piezas interiores sobre latapa,
cuidar que las mismas estén montadas correctamente.

Eje embrague (anillo de retencion)

N.B.: Montar el anillo de retencion.

Acoplamiento al carter

Apretar los sujetadores a 1,7+1,8 kgm.

N.B.: Limpiar esmeradamente las superficies de aco-
plamiento, luego aplicar sobre la tapa una junta engra-
sada, posicionar el buje completo sobre el semicartery
fijar con los relativos anillos. Para conseguir un acopla-
miento perfecto tapa-carter, actuar sobre la tapa con un
mazo de plastico o de madera.

Para facilitar la posicion de acoplamiento es necesario
girar el eje porta polea hasta obtener el engrane de los
engranajes.
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MANILLAR

Manillar




Desmontaje - Remontaje - Manillar

Montaje cojinetes direccion

Para elmontaje de los cojinetes emplear el (til 19.1.20249

"".15;,) \

[}
Ay

Retenes de aceite - varillas

Extractor para desmontaje 19.1.21467

Puntero montaje 19.1.20252

Cojinetes rueda delantera




Desmontaje - Remontaje - Manillar

Parte superior manillar

Actuar sobre los sujetadores de la parte inferior.

Acceso equipo de instrumentos
Manillar (Desmontaje)

- Despuésde quitarlas transmisiones y de desconectar
los terminales eléctricos, sacar el manillar.

- Verificar todos los componentes sustituyendo las
piezas averiadas.

N.B. - Si el desmontaje del manillar se efectia para
poder desmontar la direccién, es suficiente volcar el
manillar hacia adelante evitando de deteriorar las
transmisiones.

Manillar (Remontaje)

- Tuerca de bloqueo manillar 5,2+5,4 Kgm.

Desmontaje direccion

"
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CARROCERIA

Desmontaje - Remontaje carroceria




Desmontaje-Remontaje carroceria

Tapa delantera

Cubredireccion

- Desmontarelmanillarylaplaca superiorde lahorquilla.
- Desmontar el carenado superior.
- Desplazar el cubredireccion hacia arriba.

Carenado superior

N.B.: Quitar la tapa del deodsito combustible.

Reposapiés

Quitar las cuatro fijaciones como en la figura.

Tapa motor inferior

Después de quitar los dos reposapiés, quitar los
sujetadores y sacar la tapa hacia adelante.




Carroceria

Compartimiento portacasco

Para la remocién, quitar los tres tornillos evidenciados
en la figura.

Sillin

Actuar sobre los 2 tornillos segun aparece en la figura.

Portaequipajes
Depdsito de aceite (vehiculos con mezclador)

Amortiguador trasero

Tuerca superior: 2,5 + 3 Kgm.

Tuerca inferior: 3,3 +4,2 Kgm.

N.B.: Para el remontaje seguir el sentido inverso al
desmontaje.
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