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MANUAL PARA ESTACIONES DE SERVICIO

PRESENTACION

Este manual tiene por objeto facilitar a los Distribuidosres MOTO-
VESPA, las instrucciones necesarias para la manutencion y repara-
cion de los vehiculos indicados:

Ciclomotores VALE ESPECIAL y STANDART.

Ciclomotores VESPINO SC y SCA.

Ciclomotores VESPINO AL-ALX.

La publicacién trata los asuntos siguientes:

— Normas generales de manutencién del vehiculo.

— Busca y eliminacion de averias e irregularidades de funciona-
miento.

1986

MOTO VESPA

MOTOVESPA
PUBLICACIONES TECNICAS

— llustraciones y normas para el desmontaje, revision y montaje.
— Juegos de montaje de los 6rganos principales.

— Herramientas necesarias para las operaciones normales a ejecu-
tar en los vehiculos.

Sucesivas variaciones que pudieran introducirse en los ve-
hiculos, que necesiten el uso de nuevas herramientas o bien
que afecten al presente manual, seran comunicadas me-
diante CIRCULARES TECNICAS de puesta al dia.

Fig. 1
Ciclomotor VALE

Fig. 2

Ciclomotor VESPINO SC

Fig. 3
Ciclomotor VESPINO AL
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SECCION NMOTOR
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[ESQAUEMA MOTOR . "

Fig. 4

(A) Semicdrter base, que hace de brazo oscilacién y pieza fundamental en la que se apoyan y encierran todos los érganos principales.

(B) Carter del motor en cuyo interior se aloja el ciglienal.

(C) Caja reductora en cuyo interior se encuentra el grupo reductor formando dos parejas de engranajes helicoidales y el mecanismo del cambio para que el vehiculo funcione a motor o a pedales.
(D) Conjunto transmision-pedales.

(E) Transmisidn motor formada por: El variador de velocidad (F).
Correa trapezoidal (G).
Polea secundaria (H).
Embrague centrifugo (1)



CARACTERISTICAS

CARACTERISTICAS COMUNES

Bastidor: Formado por un tubo rectangular curvado;
en su parte delantera estd provisto de un tubo para el
alojamiento de los cojinetes que forman la direccion
y en la parte trasera de una ménsula donde fija el
amortiguador, sillin y portaequipajes.

Suspensién delantera: Por horquilla telescépica.

Suspensién trasera: Mediante amortiguador y gru-
po motor oscilante.

Frenos: De expansion sobre ambas ruedas y trans-
misién por cable regulable.

Carburante: MEZCLA GASOLINA ACEITE AL 2%
gasolina 92 NO.

Aceite SAE 30 no detergente.

REPSOL 2T7-CS2T-AGIP 2TSM

Consumo: 1,6 litros a los 100 Km. (NORMAS CU-
NA))

Velocidad maxima: Seguin las prescripciones en vi-
gor.

Bosch W240T1
Firestone F 36
Champion L82C

Bujias:

Separacion de electrodos: 0,6 mm.

Motor: Monoclindrico de dos tiempos y admision
por valvula rotativa, con tres lumbreras de paso, ex-
cepto en fos modelos AL que la admisidn es realizada
por sistema de LAMINAS.

Cilindrada: 49,77 c.c.

Diametro: 384 mm
Carrera: 43 mm
8

Relacién de compresién: 1:9.

Carburador: Tipo SHA 12/12 con estarter y diame-
tro del difusor de 12 mm. Filtro de aire y silenciador
de admision.

Cambio de velocidad: Continuo por variador de
velocidad.

Embrague: Automético centrifugo.

Transmisién: Mediante correa trapezial y grupo re-
ductor de engranajes.

CICLOMOTOR VALE

Capacidad del depdsito: 3.4 litros incluida reserva
0,9 litros.

Autonomia: 212 Km.

Ruedas: Modelo estandart de radios 2,25 x 16".
Modelo especial-integrales de aleacion: 2,25 x 16,

Presion de inflado:
Delantera: 1,7 Kg/cm?.
Trasera; 2 Kg/cm2

Pendiente maxima: 20%. (Superable.)

CICLOMOTOR VESPINO

Encendido: Mediante conmutador electrénico ali-
mentado por un generador electronico del tipo FEM-
SATRONIC, para el modelo ESPECIAL. Para el mo-
delo STANDART por medio de volante magnético y
bobina de A.T,

Tensién nominal: 6 V 18 W.

Avance de encendido: 20 + 1° antes de PMS
(1,63 mm desplazamiento del piston).

(modelos encendido magnético)
Separacién de contactos ruptor: 0,4 + 0,05.

Dimensiones:

Radio minimo de giro 1.090 mm
Distancia entre ejes 1.045 mm
Longitud max. 1.600 mm
Anchura maéx. 675 mm
Altura maxima en vacio 1.035 mm
Peso en vacio 49,400 Kg

Encendido: Mediante conmutador electrénico ali-
mentado por un generador electrénico del tipo FEM-
SATRONIC o MOTOPLAT, para los modelos SCA y
AL. Por medio de volante magnético y bobina de
A.T. para los modelos SC.

Tension Nominal: 6 V 25 W,

Avance de encendido: 20 + 1° antes de PMS.

DIMENSIONES

Modelos SC AL
Distancia entre ejes 1.130 1.130 mm
Radio minimo de giro 1.230 1.230
Longitud maxima 1.760 1,745
.Altura méaxima 1.040 1.050
Anchura méxima 620 620
Peso en vacio 54 53 Kg

Convertido a PDF por: www.lawebdelvespino.ya.st para su difusion gratuita.



Pendiente maxima: 20 %. (Superable.)

Capacidad del depésito: 3,3 litros incluida la re
serva 0,9 litros.

Autonomia: 206 Km.

Ruedas:
Modelos SC de radios.
Modelos SCA y AL integrales de aleacion de
21/4 x 17",

Presion de inflado:
Delantera: 1,7 Kg/cm?2.
Kg/cm?2,

Trasera: 2

VESPINO ALX (intermitentes)

Este modelo respecto al tipo AL normal difiere princi-
palmente:

Aparte de carenados y protecciones junto con un
nuevo deposito de acceso lateral. En su equipamiento
eléctrico el cual comporta:

Indicadores de direccion (lamparas 12 V 10 W).
Generador electronico (12 V 45 W),

Médulo de encendido.

Regulador.

Bote de intermitencia.

Grupos de cables.

Nuevo cuenta-kildmetros con sus espias correspon-
dientes, reserva e indicadores de intermitencia (12 V
1,2 W).

Encendido: Mediante bobina de A.T. secundada
por regulador y modulo electrénico alimentado por
un generador electrénico de corriente alterna de po-
tencia 45 W con una tension nominal de 12 V.

SISTEMA DE ADMISION POR LAMINAS

Ei sistema de admision por ldaminas es el que controla
la entrada de gases al carter por los mismos fenéme-
nos que se producen en éste; es decir, que la entrada
del combustible es regulada por la propia presién y
depresion originada en el mismo carter. Asi el siste-
ma consigue una mayor separacion entre la gasolina
y el aceite, mejorando la calidad de la mezcla, con lo
gue se obtiene mayor limpieza en la combustién, ma-
yor duracién del grupo cilindro, pistdn, buldn y seg-
mentos, menos residuos carbonosos, mejora de cali-
dad antidetonante de la mezcla y un ligero aumento
de la compresion.

Ademas, la parte inferior, munequilla del cigtienal, ro-
damientos de apoyo y demds organos moviles son
claramente beneficiados respecto a su duracion.

DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Las matriculas de identificacion consisten en un pre-
fijo y un numero sobre el motor y el chasis indistinta-
mente, segun los modelos.

Sobre chasis Sobre motor

EL 130.001  044M 130.001
E.C. 150.001 al 044M 150.001 al

Vehiculos

VALE especial
VALE especial

160.000 160.000
VALE standart E.M. 100.001 al 045M 100.001 al

130.000 130.000
VALE standart E.B. 160.001 al 045M 150.001

170.000 160.000
VESPINO S.C. SC  10.001 037M013901
VESPINO SCA SCA 200.001 042M013901
VESPINO AL 82 C 00011 82 M 00011
VESPINO A.LX.
intermitent 83 C 00011 83 M 00011
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NOTAS:
GRASAS

Para una informacion correcta de los tipos de grasas empleados, se hace mencién en esta nota de las grasas usadas o bien que se puedan usar en
el vehiculo.

Se dividen en dos grandes grupos:

A)

B)
C)

1)
2)

3]

E)

— Grasas «SODO - CALCICAS~ 0 «DE CHASIS» son las empleadas para piezas de menor responsabilidad, o bien simplemente una funcion de
montaje, como puede ser el caballete, el grupo cables, el anclaje de motor al chasis, etc., entre las cuales se emplean las siguientes:

e Grasa nim. 2 CAMPSA,
e PERFECOIL TR de PERFECOIL.
e AGUILAS 420 BRUGAROLAS.

— Grasas «LITICAS» 0 «DE COJINETES, ENGRANAJES Y EJES EN MOVIMIENTO» para piezas de mayor responsabilidad:

e Grasa GRUPO 8° CAMPSA.
AGUILAS 80 BRUGAROLAS.
PERFECOIL APLI 5 de PERFECOIL.
AGIP GR MU.

La limpieza de la cabeza del pistén debe hacerse mediante un rascador, teniendo cuidado de no rayar la superficie. Al desincrustar la lumbrera

del escape debe tenerse cuidado de que los residuos carbonosos no queden en el interior del cilindro. Esta operacion se efectuard después de
haber desmontado el cilindro.

Al desmontar ia culata, también es conveniente hacer las siguientes operaciones:
— Comprobar el asiento.
— Verificar estanqueidad de la valvula descompresor.
— Esmerilar valvula. (Si el cierre es incorrecto.)
Verificar el estado de las protecciones de los rodillos, casquillos antifriccion y semipoleas; si estan deterioradas, sustituirlas.
Si las zapatas estén cristalizadas o desgastadas, sustituirlas.
Verificar el estado de los muelles.
Sustituir los forros pequefios.
Verificar el estado de las semipoleas; si estdn afiladas, sustituirlas,

Antes de engrasar, lavar cuidadosamente las piezas con petroleo o gasolina y secar con aire comprimido. Utilizar exclusivamente el tipo de grasa
t

Limpiar cuidadosamente los casquillos de bronce con un pafo impregnado en aceite, hecho lo cual se dard una capa de aceite en el interior del
casquillo.

Limpiar el buje con petréleo o gasolina y secar con aire comprimido.
Los casquillos de bronce nunca deben lavarse con petréleo, gasolina o cualquier otro tipo de disolvente.
Rellenar de grasa la camara donde se alojan los rodillos y la caja de la polea mévil del embrague.

La operacién de cambio de aceite debe hacerse con el motor caliente; el nivel de aceite debe permanecer a la altura del taladro.

Para realizar la limpieza introducir por los extremos de las distintas piezas un cable de acero haciéndole girar hasta que se desprenda toda la
carbonilla. Se soplard después con aire a presion para expulsarla de su interior.

Ver en el capitulo «Revisiones» las instrucciones y aplicacion de la herramienta especifica.

"M



NTUALES INCONVENIEN {ES

e e o M 0

COUALIZACION Y Bl e el A CION DE BYE

Busca y localizacion del inconveniente Operaciones a realizar Notas

MOTOR

Poco rendimiento.
Poca compresion.
Escape de gases.

- Tornilos y tuercas de los distintos drganos flojos. —- Blocar tuercas y tornillos de los drganos interesados del motor:
carburador, culata, unién silenciador observando los valores de
los pares de blocaje indicados en la tabla de pares de apriete.

Escape del motor irregular, explosiones durante Fia. 6
la aceleracion o subiendo cuestas. 9

. . . . Grupo motor
- Filtro sucio. — Limpiar.
»»»»» Bujia defectuosa. —— Desincrustar, corregir la distancia de los electrodos o sustituir,

empleando siempre los tipos de bujias aconsejados.

NOTA.-- Se hace presente que muchos inconvenientes al motor son
provocados por el uso de una bujia no apropiada o el empleo de mezcla con aceite inadecuado y porcentaje no prescrito.

Tendencia del motor a pararse a la maxima aper-

tura de gas — Lavar el surtidor con gasolina pura y secar con aire comprimido. Ir E— ;
—- Surtidor sucio, carburacién pobre. —— Controlar las condiciones de la bujia. e
-— Lavar el carburador con gasolina pura y secar con un soplado de J.mm08
aire comprimido.

. . — Si las juntas estan avenadas, sustituirlas. Fig. 7

Ruido de escape flojo .
Bujia

Exceso de incrustaciones sobre {as lumbreras del ci- -— Desincrustar.
iindro.
Silenciador obstruido. — Desincrustar, operacion a efectuar con alambre acodado o bien

por soplado con aire comprimido por la brida de fijacién al cilin-
dro, previo calentamiento del tubo de escape al exterior,

16




Busca o localizacién del inconveniente

Operaciones a efectuar

Notas

Notas a tener en cuenta

— Si se efectiian desacoplamientos de 6rganos para revisiones o sustituciones, usar siempre en el montaje juntas, pasadores y retenes nue-

vos.

— Para comprobar si existe chispa en la bujia, desmontarla, conectarle el cable de A.T. y actuando sobre los pedales (posicién motor) com-
probar si existe chispa entre los electrodos de la bujia, teniendo cuidado que la parte metalica de la bujia haga masa, ya que si no es asi

puede dafarse el, conmutador de chispas o bobina de AT.

— Verificar el generador electrénico o volante magnético y controlar el calaje de encendido.
— En los modelos de encendido magnético, la distancia entre los platinos del ruptor debe de ser de 0,4 mm, y el avance de encendido debe

de corresponder a 20° + 1° = 1,63 mm de desplazamiento del pistén.

Dificultad de arranque

— Surtidores del carburador y cuerpo obstruidos o su-

cios.
— Motor ahogado.

Carburador

— Las falsas explosiones también pueden ser debidas a posibles
fugas en la valvula del descompresor. Si existe una escasa com-
presién es debido al desgaste de segmentos o fugas en la valvula

del descompresor.

— Desmontar y lavar con gasolina pura y secar con un soplado de
~ aire comprimido.

— Cerrar el grifo del depdsito, girar completamente el pufio mando
gas y apretar el pedal de arranque. Si el motor no arranca, em-
pujar el vehiculo o bien desmontar la bujia, limpiarla o sustituir-
la; antes de volver a montarla, hagase girar el motor para expul-
sar el exceso de carburante.

— Desmontar y lavar en gasolina pura; secar con un soplado de ai-

": i
A

— Ahogado por impurezas en el carburante.

re comprimido,

Fig. 8
Culata-pistén

17



Busca y localizacién del inconveniente

Operaciones a efectuar

Notas

18

Consumo elevado
— Filtro de aire tapado o sucio.

— Bloqueo en el mando del aire.

Dificultad en alcanzar la relaciéon adecuada

Los pedales patinan.

Anomalias en el embrague (dificultad en el arran-
que).

Ruidos anormales, roturas o desgastes prematu-
ros de los drganos mecdnicos, etc.

— Limpiar en gasolina pura; secar con un soplado de aire compri-

mido.
Desbloquear la palanca o transmisién y engrasar.

Puede ser debido al mal funcionamiento de la transmisién. En
este caso es necesario desmontar y comprobar el estado del va-
riador de velocidad y la polea mévil, limpidndola y engrasando el
eje porta-polea. Si es necesario sustituir fas piezas desgastadas,
comprobar el estado de la correa y si se encuentra alargada o
rota sustituirla.

Si al accionar los pedales se observa que éstos patinan y el ve-
hiculo no arranca es necesario desmontar el embrague y com-
probar que las zapatas de arranque no estén engrasadas; en caso
afirmativo intentar recuperarlas lavandolas con gasolina pura y
secandolas con aire comprimido. Si es necesario SUSTITUIR-
LAS.

Desmontar y engrasar el eje porta-polea, comprobar el estado de
los muelles y forros de zapatas; si es necesario sustituir las pie-
zas desgatadas.

Si se presentan inconvenientes provocados por las causas cita-
das, es necesario localizar la averia, y proceder segun el caso, a
la sustitucion de piezas o a su revision. Se advierten que los
acoplamientos de [os d6rganos principales (cilindro, pistén, seg-
mentos) deben de funcionar con los juegos correspondientes a
las indicadas en el correspondiente capitulo (JUEGOS DE
MONTAJE).




Busca y localizacién del inconveniente

Operacién a efectuar

Notas

Frenos

— Frenado insuficiente.

—- Defectuoso deslizamiento en los cables en la funda

(transmisiones oxidadas).

Mandos, direccion y suspensiones.

- Endurecimiento de la direccion.

— El ajuste de frenos se efectua regulando los mandos mediante

los reglajes situados en ambas ruedas sobre sus transmisiones
correspondientes.

Para conseguir el buen frenado es necesario que la rueda gire li-
bremente cuando la palanca o el pedal de mando se encuentren
en posicion de reposo.

Nota.-—Las zapatas deben empezar a frenar apenas se accione el mando respec-
tivo.

Si en los ajustes normales de las transmisiones de ambos frenos
no eliminan los inconvenientes que surjan en el sistema de fre-
nos, efectuar el control de zapatas y tambores:

— Si existen excesivos desgastes o rayas, efectuar las sustitu-
ciones oportunas.

— Si las zapatas hubiesen absorbido aceite a través de los rete-
nes, antes de sustituirlas intentar recuperarlas lavandolas con
gasolina y secdndolas con aire comprimido.

Engrasar o sustituir.

Después de la revisidon, reparacion o puesta a punto de los fre-
nos efectuar sobre el ciclomotor pruebas préacticas.

Para prevenir endurecimiento y oxidaciones de los mandos y
transmisiones flexibles efectuar los engrases previstos.

En caso de endurecimiento o excesivo juego de la direccion be-
rificar los rodamientos. A tal objeto ver capitulo de MONTAJE.
Sustituir si estan desgastados.

Verificar la tuerca fijac. perno direccién. Si persisten irregularida-
des en la rotacion, verificar los cojinetes, y sustituir los elemen-
tos oxidados o desgastados.
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Busca y localizacién del inconveniente

Operaciones a realizar

Notas

20

Suspensién delantera.

instalacién eléctrica.

— Si existen ruidos en la suspensién delantera controlar segun el
caso (sustituyendo las eventuales piezas averiadas).
1 - Los muelles, si se notan frecuentemente golpes a fin de ca-
trera.
2 - Estado de muelles, tope de goma, retenes.
Proceder andlogamente para la suspensién trasera.
— Eficiencia del amortiguador.
— Estado de! muelle.

— Para el encendido verificar el volante magnético o el generador
electrénico, segin el modelo.

— Si los dispositivos de alumbrado y sefalizacién no funcionan,
examinar el estado de conservacién de los cables eléctricos y
verificar que no haya roturas; verificar que los terminales no es-
tén aflojados, que no estdn oxidados, controlar las bombillas y
contactos "de los portaldmparas, verificar las conexiones y los

. contactos de los conmutadores e interruptores.

— Para este propésito se ha desarrollado el capitulo eléctrico minu-
ciosamente, con el fin de satisfacer cualquier necesidad en este
campo.




S TALACION ELECTRi A

En el presente capitulo se describen las principales
operaciones de control y verificacion en los diferentes
equipos eléctricos de los modelos indicados en por-
tada.

Como se indica, este capitulo se divide en dos gran-
des apartados, ENCENDIDO MAGNETICO y EN-
CENDIDO ELECTRONICQ, y éstos, a su vez, en las
distintas fases u operaciones necesarias para el con-
trol y verificacién de fos equipos eléctricos de los di-
ferentes modelos, especificados por medio de textos,
figuras y esquemas de los métodos y procedimientos
a seguir.

(NCENDIDO MAGNE T O

La energia eléctrica es suministrada en corriente al-.

terna por medio de un volante magnético de 4 polos,
siendo la tensiéon nominal de 6 V.

El volante propiamente dicho es de fundicién blanda
sobre el que van solidarios el circuito magnético vy la
leva que acciona el ruptor; asimismo va provisto de
unas ventanas para tener acceso a la regulacion del
ruptor (distancia de platinos, 0,45 -+ 0,65 mm.) e
incorpora unas tapas de goma para cubrir dichas
ventanas, va montado en el eje del ciglieial.

El estator o soporte completo es el elemento donde
van montadas las bobinas que alimentan los circuitos
para el alumbrado y encendido, asi como el ruptor y
el condensador.

El encendido es realizado mediante una bobina de
A.T. Es el elemento que transforma la tension que
recibe del volante al valor necesario para producir la
chispa entre los electrodos de la bujia.

Siendo, en definitiva, un pequefo transformador,
moldeado en resina termoestable que la hace total-
mente estanca y al mismo tiempo con una rigidez
dieléctrica elevada, basicamente formada por los ele-
mentos indicados en la figura 2E.
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Los equipos de encendido magnético montados has-
ta la fecha en nuestros ciclomotores son del tipo
FEMSA, ciclomotores Vales y Vespinos.

CIRCUITO DE ENCENDIDO (A. T.)

MANTENIMIENTO PERIODICO DEL VOLANTE
MAGNETICO

Como ya hemos indicado en el capitulo de lubri-
cacién, deberan realizarse unas sencillas operaciones
de mantenimiento cada 15.000 Km. aproximadamen-
te, que consistiran en:

1. Engrasar ligeramente el fieltro que lubrica la leva
(aceites Merako BCS, Teresso 52 ESSO, etcéte-
ra, 0 equivalentes).

Engrasar el patin del ruptor con grasa.

Corregir, en caso necesario, la apertura de con-
tactos.

Bobina de¢ encendido

Condensador

Ruptor

7 i T
;7 - W :
/2[ SOPORTE

Fig. 1E—Estdtor (soporte bobinas)

Borne de alimentacién

Arrollamiento secundario .
Ntcleo magnético
Arrollamiento primario
f—
Salida de AT.
@ (-
Soporte

Fig. 2E.—Bobina de A. T.




EN CASO DE INTERVENCION EN EL EQUIPO
ELECTRICO, SIGANSE LAS SIGUIENTES
INSTRUCCIONES:

A) INFORMACIONES GENERALES

El control o bien la intervencién de los circuitos de
los dispositivos para el encendido pueden efectuarse
con relativa facilidad; sin embargo, es esencial tener
presente las siguientes observaciones indicadas a
continuacion.

Todas las operaciones de control de la instalacion
que supongan desconexiones de cables, verifica-
ciones de conexiones de los dispositivos del equipo
de encendido deben efectuarse con motor para-
do.

En caso de desmontaje o desconexién de cables al
remontaje, conectar correctamente cada cable al
correspondiente terminal, respetando los dis-
tintos colores; por esta razén se aconseja con-
sultar los esquemas eléctricos ilustrados en el
presente manual o bien en los manuales de
instrucciones de uso entretenimiento de cada
modelo.

Por obvias razones es indispensable, en caso de sus-
titucion de uno o més elementos de la instalacién, al
remontaje asegurarse de que el dispositivo sea exac-
tamente igual al preexistente. Si se empleasen distin-
tos dispositivos que no fueran especificos a la insta-
lacion correspondiente, el encendido podria no fun-
cionar y dahariamos el equipo.

B) VERIFICACIONES A REALIZAR EN CASO
DE IRREGULARIDADES EN EL
ENCENDIDO ELECTRICO

1.b) Control calaje encendido.

El control del calaje, puede ser Gtil cuando el motor
marcha irregularmente, si la anomalia no depende de
la carburacion, puede derivar en la iregularidad de
calaje de encendido. Para este propdsito ver capitulo
de revisiones, relativo a las operaciones del calaje
motor.

Nota.—Es importante realizar el calaje de encendido antes
de proceder a efectuar cualquier otro tipo de comproba-
cién en el encendido mismo.

2.b) Si el motor arranca.

2.b.1. Comprobar que el conexionado de la bobina
de A. T. con el estator del volante es correcto, que no
estdn las conexiones cambiadas o desconectadas o
que existan falsos contactos en los terminales.

Medir las tensiones de disparo; si no son correc-
tas, realizar las operaciones siguientes:

2.b.2. Comprobar el estado de platinos; éstos po-
seen, en condiciones normales, una vida aproximada
de 15.000 Km. Comprobar si existe un desgaste pre-
maturo; si es asi, efectuar el control del condensador
y del volante (rotor).

ALUMBRADO

2.b.3. Si las tensiones de disparc son correctas,
controlar la bobina de A.T. y en caso necesario susti-
tuirla.
3.b) Si el motor no arranca.

3.b.1. Observar si existe chispa en la bujia. Si ésta
falta o existe irregularidad en la misma comprobar el
estado de los platinos del ruptor (separacién inco-
rrecta 0 contactos pegados). Efectuar el control esta-
tico del volante magnético y bobina de A.T. (control
del circuito de encendido).

3.b.2. Una vez detectado el elemento defectuoso
sustituirlo y controlar con el elemento nuevo las ten-
siones de disparo.

ALIMENTACION BOBINA A.T.

Amarilio

VOLANTE MAGNETICO

Negro I

Secundario
Primario

-—
v
BOBINA A.T.
-—
4

Fig. 3E.—Esquema eléctrico. Grupo de encendido.

23



CONTROLES

A) CONTROL DE TENSION DEL CIRCUITO
DE ENCENDIDO

Para efectuar este control es necesario un voltimetro
de cresta con fondo de escala de 500 V
(20.000 Q/V) o bien un osciloscopio y un cuentarre-
voluciones (Fig. 4E).

—- Conectar el borne positivo del aparato de medida
al cable de alimentacién bobina de AT. y el ne-
gativo a masa.

— Poner en marcha el vehiculo y comprobar que la
tensidn esta comprendida entre los valores indica-
dos.

r.p.m. Voltios
1.600 6 +1

4.000 11 +£1,5
6.000 13+15

Nota,—Todas las medidas tomadas, han sido efectuadas con osci-
loscopio, sobre todo en lo referente a los valores indicados en el

H—0r—

parrafo de tensiones.
%
-—
v

q
N
/

q

Fig. 4E—Contro! circuito de encendido.

24

B) CONTROL DEL CIRCUITO DE ENCENDI-
DO DEL VOLANTE MAGNETICO (ESTATICO)

Para realizar estas operaciones el volante debera estar
desconectado y sera preciso para esta operacion un
OHMETRO (Fig. 5E).

Conectar el OHMETRO segtin se indica a continua-
cion. El valor obtenido deberd ser el indicado.
B.1. Prueba estatica de resistencia

(Circuito de encendido)

Equipo FEMSA Conexionado (")

(E6625) VANG-15 1756 £ 0,05Q

(*) Polos de la bobina.

S—
—
b

?__

VAN

Fig. BE.—Contfol volante magnético.

B.2. Control condensador.

Conexionado entre el cable negro y masa, con el
condensador desconectado del grupo, bastard con
desmontar el ruptor y separar los cables de conexion.

Si la lectura conexionado es distinta de infinito (o)
(cualquier valor) significard que el condensador est4
deteriorado. Si es igual a infinito () se considera-
rd el condensador en buen estado (1).

Nota (1): Con la lectura de infinito (o0) también es posible que el
condensador se encuentre en mal estado ya que en este eilemento
se pueden presentar averias, que aparentemente esté correcto y en
realidad se encuentre deteriorado, para este efecto proceder a
comprobar el funcionamiento del grupo completo.

C) CONTROL BOBINA DE A.T.

Para efectuar esta operacién usaremos de nuevo el
aparato de medida, OHMETRO. Conectarlo segin se
indica en la figura 6E. Los valores deben ser los indi-
cados para cada caso.

Equipo FEMSA

Conexionado
Masa-Alimentc.

Cor-\axionado
salida ‘A.T.-Masa

(E.2268) BA9-50 0,83 £ 0,06Q 3210 + 350 Q
% b
v v
~V
— — -
A v
——
v

Fig. 6E.—Control bobina de A.T.




Advertencias

Si no disponemos de aparatos de medida para los
distintos controles, después de verificar que el incon-
veniente de encendido no es debido a irregularidades
en el ruptor {contactos pegados o en mal estado)
que, como anteriormente se ha descrito, el deterioro
prematuro puede ser debido a un condensador en
malas condiciones, podremos perfectamente averi-
guar en este tipo de encendido el elemento defectuo-
50 por sustitucion de los componentes.

Cerciorarse que los elementos nuevos que se monten
en los vehiculos sean iguales a los preexistentes o
bien perfectamente intercambiales con los montados.

Para obtener una informacidon correcta y completa
aconsejamos ver nuestros catdlogos para piezas de
recambio con sus respectivas Circulares Técnicas.

CIRCUITO DE ALUMBRADO B.T.
VERIFICACIONES ACONSEJADAS EN CASO
DE IRREGULARIDADES EN LA INSTALACION
ELECTRICA ‘

Para los esquemas eléctricos, ver figuras 8E y 9E,
modelos de encendido magnético.

Antes de buscar la averia en algun elemento particu-
lar de la instalacion eléctrica es conveniente realizar
las siguientes operaciones:

a) Examinar el estado de conservacion de los ca-
bles eléctricos y verificar que no existen roturas;
comprobar en particular que las conexiones no estén
corroidas u oxidadas.

b) Comprobar que los terminales no estén
oxidados.

c) Controlar bombillas y contactos en los portalam-
paras.

d) Verificar las conexiones y los contactos en los
conmutadores e interruptores.

FALTA DE FUNCIONAMIENTO EN TODOS
LOS SERVICIOS DEL EQUIPO ELECTRICO

La averia debe buscarse, generalmente, en uno o mas
de los siguientes dispositivos:

ESTATOR: Cortocircuito o interrupcién en las cone-
xiones que pueda efectuar la bobina de B.T. [alum-
brado).

Con un polimetro medir el valor OHMICO de la mis-
ma, segun se indica en la figura 8E.

Equipo FEMSA Bobina alumbrado

0,54 + 0,05 Q

(E6625) VAN-6-15

Fig. 7E.—Control estético de! estator.

PULSADOR DEL CLAXON

Conexién de cables interrumpida, cierre defectuoso
del circuito por parte del pulsador de claxon, facil-
mente localizable por falta e interrumpcidn acustica.

ANOMALIDAD EN EL FUNCIONAMIENTO
DE LAS LAMPARAS DEL VEHICULO

Réapida quemadura (lamparas fundidas)

Normalmente es debido a una ineficiencia en el cir-
cuito de B.T. (bobina de alumbrado), realizar el con-
trol de la misma, si los valores obtenidos son supe-
riores a los indicados, sustituirla. Otra posible causa
sera el haber montado un volante no correspondiente
a estos modelos, volante sobreimantado, sustituir el
elemento en mal estado y comprobar si existen corto-
circuitos en algan lugar de la instalacion.

Intensidad insuficiente en las lamparas
Medir la tensidén en la bobina de alumbrado, si ésta

es inferior a los valores indicados, sustituir el volan-
te estd desimantado.
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ENCENDIDO MAGNETICO

_BUJIA
VOLANTE
MAGNETICO. 6V 18W 'ﬂlﬂl > <t
> BOBINA AT
NEGRO. NEGRO,
AMARILLO AMARILLO
aﬁﬂ) CLAXON
-
REGLETA CONEXIONES \ e
]
_1=$—. 9l o }
21 o REGLETA CONEXIONES ! 8
o x
§ |
h RO JO LANCO :
BLANCO BLANCO ) 2 {
Cgir:» AZUL p] 1:}=-f2A&ML h L -
PILOTO ,
TRASERO 6V 3W < z
LUZ CUENTA-KM. 3 3 Q g
6V 15W g 3 o 2l £
10 — ":ﬁr’_@;
=P B
4|||‘ . T
e
. o :jr ; '@J
CONMUTADOR = e
DE LUCES
Y3
MARRON

Fig. BE.—Esquema instalacién eléctrica Vespino «SC».

FARO

DELANTERO
————————

18718 W.
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ENCENDIDO MAGNETICO
ESQUEMA ELECTRICO Modelo Standard (VALE)

VERDE

."“P K 7\/C VERDE ROJO

O/
. ROJO
<{
AMARILLO b
AMARILLO g
NEG
\Ok NEGRO
2
N\ /] I
.|||||H‘ < ..[ll“
BLANCO

©

1. Conmutador.—2. Luz carretera. {6 V. 15 W.)—3. Luz cruce (8 V. 15 W.].—4. Claxon {6 V.)—5. Bobina A. T.—6. Pulsador cldxon—7. Volante magnético (6 V. 18 W.)—8. Bujia.
9. Luz piloto (6 V. 4 W.}.

Fig. 9E.—Esquema instalacion eléctrica modelo VALE STANDART.




ENCENDIDO ELECTRONICO

BUJIA
GENERADOR H;Q_
ELECTRONICO 6V 18W ROD CONMUTADOR
T L ESPEChL z ~~.__ELECTRONICO
RO JO '
VERDE VERDE
1 VERDE ____©ba  VERDE
L AMARILLO =_d AMARILLO Lz DE
CLAXON POSICION 6V 15W.
~
REGLETA CONEXIONES \ f“""‘J‘“"
H | \
A . |
3 % REGLETA CONEXIONES : : FARO
& . | DELANTERO
5 é ! !
BLANCO |_BLanco oo ~J-oailt B |
R : Sl
LUZ DE

CRUCE 6V 15W

PILOTO
TRASERO 6V 3W

LUZ CUENTA-KM.

6V 15W
0 b l‘ _'-a
A B!
*ﬂll% e

CONMUTADOR |
CDE LUCES

GRIS
BLANCO
ROJO
VIOLETA
MARRON

MARRON

Fig. 10E.—Esquema de instalacién eléctrica modelo TOLEDO SCT.




ENCENDIDO ELECTRONICO
ESQUEMA ELECTRICO Modelo Especial (VALE)

0 /
VERDE 1

o) ey A2
VERDE : ROJO
i}

o/ A .
ROJO . /@
< ~ ™
AMARILLO t .
D
AMARILLO  — S
VERDE o o VERDE o
_VERDE L%O%UL VIDLETA %’
J _
ROJO l N*(::) L)
LD NEGRO
BLANCO

1 Conmutador.—2. Luz carretera (6 V. 15 W.).~~3. Luz cruce (6 V. 15 W)-—Jl Claxon (6 V.).—5. Conmutador electrénico.—6. Pulsador claxon.—7. Generador electrénico (6 V. 18 W.).
8. Bujia.—9. Luz piloto (6 V. 4 W.).

Fig. 11E.—Esquema de instalacién eléctrica modelo VALE ESPECIAL.




ENCENDIDO ELECTRONICO

BUJIA
" N | CONMUTADOR
7 N\ ELECTRONICO
ROJO ‘ |
VERDE -
VERDE
AMARILLO.
GENERADOR ELECTRONICO C_LAXON FARO DELANTERO
BV mw . é’ . V. 25/25 W.
N =1 I
< @
o &
—~O) -
BLANCO BLANCO BLANCO
@ AZl;L %Oh
<
PILOTO TRASERO q E z
6 V. IW. ?EJ c;, g
3 <
1.l \ MARRON
& VIOLETA
(=
LUz
CUENTA-KM. | '
5V 15w 8 CONMUTADOR DE
LUCES.

Fig. 12E.—Esquema de instalacion eléctrica modelo VESPINO SCA,
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ENCENDIDO ELECTRONICO

ESQUEMA ELECTRICO
VESPINO A. L.

C. B. 82/E. (
AMARILLO | T AMARILLO
AMARILO L N AMARILLO
BLANCO \\
AZUL \\
= AZUL
~ | AzuL AZUL t -
NCo S @ BLANCO ) )
BL LANCO ~exX|___BLANCO
! ! AMARILLO
o 2 b g <
! | ROJO |
i 1.) T
h |
_____ '
~ ROJO @
— - VIOLETA
v AMARILO
BLANCO
o
n}
- £
AMARILLO] o | AMARLLO ROJO
VERDE | .. | VERDE
@)+ S o~ "\
VERDE rf.. | VERDE L—
I J 1 L—_——-———d
ROJO H.)_J?@Jo
Looood ROJO

Flg 13E.——'Esquema de instalacién eléctrica modelo VESPINO A.L
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ENCENDIDO ELECTRONICO

ESQUEMA ELECTRICO VESPINO ALX
(C.B.83 E)

NEGRQ

BLANCO

17

NEGRO

=e ©

Fig. 14E—Esquema de instalacién eléctrica modelo VESPINO A.L.X.
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INSTALACION ELECTRICA (Continuacion)

ENCENDIDO ELECTRONICO

VALE ESPECIAL
VESPINO SCA
VESPINO A.L.
VESPINO A.LX.

La energia eléctrica es alimentada en corriente alter-
na, por un generador electrénico de tensién nominal
6V 18 W para los modelos VALES, y de 6V 256W
para los Vespinos SCAy A.L. siendo la tension nomi-
nal para el Vespino ALX. de 12V 45W,

Ver los correspondientes esquemas eléctricos en las
figuras 10-11-12-13-14/E.

El sistema de encendido es electrénico, estando colo-
cadas en el estator del generador; ademas de las bo-
binas de alumbrado y de encendido, otra especial
que manda el disparo al conmutador electronico, en
el cual estdn colocados los componentes que gene-
ran la chispa.

En el modelo Vespino A.L.X. «intermitentes» el con-
mutador electrénico anteriormente mencionado
(equipo marca MOTOPLAT) estd formado por dos
componentes separados modulo electrénico y bobina
A.T, especifica que conjuntamente realizan Ia misma
funcién que el conmutador.

El modelo ALX va provisto con indicadores de direc-
cion delanteros y traseros con un relampagueo alter-
nativo a 10 W. Esta instalacion a su vez va provista
de un sistema de regulacién electrénico de tension
(regulador).

El relampagueo alternativo de los intermitentes va
realizado por un sistema de intermitencia electrome-
céanica de temporizacion electrénica. Como ya es sa-
bido por nuestros catdlogos para piezas de recambio,
asi como por los manuales de uso y entretenimiento
de cada vehiculo en particular éstos montan dos tipos
distintos de equipos electrénicos de encendido;

TIPO FEMSA vy TIPO MOTOPLAT

En caso de realizar sustituciones del equipo
FEMSA por el MOTOPLAT o viceversa, en caso
de vehiculos que montan ambos equipos indistinta-
mente, deberdn sustituirse al mismo tiempo ge-
nerador y conmutador, dado que si se mezclan
ambos equipos daflariamos los elementos que
los componen.

Bobina de carga

. Bobina de disparo

/ Bobinas de alumbrado

SOPORTE

Fig. 15E.—Estator, solucion FEMSA.

Nota.—Aconsejamos ver nuestros catdlogos para piezas de recam-
bio, junto con sus respectivas circulares técnicas de actualizacion,
para asi obtener una informacién m4s completa y niimeros de los
progresivos entre los cuales se han montado cada uno de los equi-
pos.

ENCENDIDO ELECTRONICO

Con respecto al encendido tradicional por magneto el
encendido electronico con descarga por condensa-
dor, presenta muchas ventajas de naturaleza eléctrica
y mecdnica de las cuales se resumen las mas impor-
tantes,

Tanto los elementos montados en el estator como los
del conmutador estan alojados en sendos blogues de
resina termoestables que les protegen de los agentes
atmosféricos y posibles averias mecénicas.

Salida de AT,

Fig. 16E.—Conmutador electrénico, solucién FEMSA.

A)

La caracteristica particular de la descarga de A.T. con
encendido electrénico con respecto a los tradiciona-
les, es esencialmente la de presentar una punta de
tensiéon mas elevada alcanzada en un tiempo
mucho menor y con una menor duracién total
de la descarga misma.

De ello resulta:

— Funcionamiento regular del motor también con
las bujias sucias o con electrodos que no estan a
la distancia correcta,

— Mejor facilidad de arranque con el motor frio.

-~ Mavyor duracion de las bujias por menor desgaste
de electrodos.

— Menores posibilidades de formacién de arco en
las bujias.

Ventajas de naturaleza eléctrica
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B) Ventajas mecdanicas

La eliminacién de érganos sometidos al desgaste co-
mo el ruptor, excéntrica, tiene como consecuencia:

— lnalterabilidad, en el tiempo, del avance de en-
cendido.

— Insensibilidad a los agentes atmosféricos.

— Funcionamiento regular del motor también en los
regimenes elevados.

— Seguro funcionamiento del encendido también
después de largos periodos de inactividad del ve-
hiculo.

A estas ventajas funcionales se une la de una casi to-
tal ausencia de manutencion.

DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO

En las figuras que se encuentran a continuacién se
muestran los esquemas eléctricos de las piezas que
forman el grupo principal generador y conmutador.

En el estator del generador estan situadas ademas de
las babinas para el alumbrado, alimentacién del cir-
cuito de B.T., una para la recarga de los condensado-
res y otra especial que excitada convenientemente
envia la sefal para el encendido, a ésta Gltima se la
denomina PICK-UP.

El funcionamiento general del sistema en todos los
equipos es el siguiente:

El inductor genera sobre la bobina de arrollamiento
especifico una tensién alterna que rectifica conve-
nientemente por uno o dos diodos segtin el caso, car-
ga los condensadores.

La bobina especifica o grupo PICK-UP suministra en
el momento preciso la sefal al diodo controlado o ti-
ristor; éste cebado, realiza la descarga de los conden-
sadores oportunos sobre el primario de la bobina de
encendido y, por tanto, produce en el secundario la
tensién necesaria para la chispa sobre la bujia.
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EN CASO DE INTERVENCION EN EL EQUIPO
ELECTRICO, SIGANSE LAS SIGUIENTES
INSTRUCCIONES:

A) INFORMACIONES GENERALES

El control o bien la intervenciéon en los circuitos de
los dispositivos para el encendido electrénico pueden
efectuarse con facilidad; sin embargo, es esencial
tener presente las advertencias indicadas a con-
tinuacién, pues en caso de inobservancia se dafarian
irreparablemente los dispositivos.

Todas las operaciones de control de la instalacién
que supongan desconexiones de cables, verifica-
ciones de las conexiones y de los dispositivos del cir-
cuito de encendido deben efectuarse con el mo-
tor parado. En caso contrario, el conmutador
electrénico puede dafarse irreparablemente.

En caso de desmontaje o desconexién de ca-
bies al remontaje, reconectar correctamente
cada cable en su correspondiente lugar, respe-
tando los distintos colores; a tal fin se aconse-
ja consultar los respectivos esquemas eléctri-
cos ilustrados en el presente manual, asi como
en fos manuales de uso y entretenimiento de
los distintos modelos.

Por obvias razones es indispensable, en caso de sus-
titucién de uno o méas elementos de la instalacion
(volante, estator, conmutador electrénico), al remon-
taje asegurarse de que el dispositivo sea igual al
preexistente. Si se empleasen distintos dispositivos
que no fueran los especificos de la instalacion corres-
pondiente, el encendido no funcionaria y dafariamos
irreparablemente el equipo.

B) VERIFICACIONES A REALIZAR EN CASO
DE IRREGULARIDADES DE ENCENDIDO

b.1.

El control de calado puede ser util cuando el motor
no marcha regularmente; si la anomalia no depende
de la carburacién, puede derivar de la irregularidad
del calaje de encendido (ver operaciones de calaje
motor, en el capitulo de revisiones).

Contro!l calaje encendido

Nota.—Es importante realizar el calaje de encendido siem-
pre, antes de proceder a efectuar cualquier otro tipo de
comprobacién en el mismo encendido.

Convertido a PDF por:
www.lawebdelvespino.ya.st
para su difusion gratuita.

Nota.—Las bobinas alojadas en el estétor de los generado-
res, descrito su funcionamiento en los parrafos anteriores
va sean del equipo FEMSA o MOTOPLAT, se encuentran
agrupadas en un monobloque de material estanco con las
caracteristicas apropiadas, por tanto, las bobinas no serdn
intercambiables por si solas, sino implicando el cambiar en
caso necesario el estdtor completo, respetando, por su-
puesto, al equipo que pertenece.



CIRCUITO DE ENCENDIDO

COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ENCENDIDO
DETERMINACION DEL ELEMENTO DEFECTUOQSO

Como primera medida observar en que apartado de
los que a continuacion se especifican, se encuentra la
anomalia:

— S| EL MOTOR ARRANCA.
— S| EL MOTOR NO ARRANCA.

— St EL MOTOR ARRANCA, pero acelerando la ve-
locidad no sube.

Seguidamente proceder segun cada caso.
b.2. S| EL MOTOR ARRANCA

Medir las tensiones de carga y disparo; cuando los
valores no sean correctos, realizar las siguientes ope-
raciones:

b.2.1. Comprobar si el conexionado del conmuta-
dor con el estator del generador es correcto, que no
existan conexiones cambiadas o desconectadas, ni
falsos contactos en los terminales.

b.2.2. Si las tensiones de carga y disparo resul-
tan elevadas. Sustituir el conmutador, ya que es el
elemento que origina la anomalia, no obstante antes
de sustituir comprobar el generador.

b.2.3. Si las tensiones de carga y disparo son
inferiores a los valores prescritos. El defecto es-
tard localizado en el estdtor del generador o en el
conmutador. Proceder a efectuar el control estatico
de ambos y cambiar el elemento defectuoso, si la lec-
tura de ambos fuera correcta cambiar el conmutador.

Si coincidiese con una insuficiencia de tensién
en el circuito de B.T. serd consecuencia de un ro-
tor desimantado, sustituir éste.

Para asegurar que las sustituciones han sido correc-
tas comprobar las tensiones de carga y disparo una
vez montado los nuevos elementos .

o CONMUTADOR
- ELECTRONICO
@«
3
4 roso [ T
. I d
d 1
{disparo) ; H
i N
v VERDE | :
€ |
{ -
AZUL | v
Ts |
1
]
GENERADOR
/ |\ !
BUJIA : I
]

Fig. 17€.—Equipo de encendido solucién FEMSA.

AMARILLO (iluminacién)
]

—_\ NEGRO  PICK-UP

CONMUTADOR ELECTRONICO O

CONVERSOR )

o

AZUL (alimentacién)

o
i

GENERADOR

q

\
it >

Fig. 18E.—Esquema equipo de encendido solucion MOTOPLAT SCA y AL.




MODULO
ENCENDIDO
ELECTRONICO

\ |/ Busia

AZUL {atimentacién) . J—
. ML 2
1 -
A
\ NEGRO PICK-UP | V
!
GRIS piCK-UP l N _ l BOBINA AT,
D > ~
v AMARILLO (iluminacién)

Fig. 18E/bis—Esquema equipo de encendido solucién MOTOPLAT modelo A.LX.

BOBINA ALIMENTACION

6000 R.P.M. 50v.
2ms.

BOB. PICK-UP

6000 R.P.M. 05V. &
2ms. [J

Fig. 19E.—Oscilograma tensién PICK-UP y CONDENSADOR modelo AL equipo MOTOPLAT.

b.3. S!I EL MOTOR NO ARRANCA

Desmontar la bujia del cilindro conservando unido el
cable de A.T. a la misma y haciendo contacto a masa
con la rosca de ésta, accionar el pedal de arranque y
observar si existe chispa en la bujia.

B.3.1. Tanto si se produce chispa como si no com-
probar estdticamente el conmutador y generador, de-
tectado el elemento defectuoso cambiar el mismo, si
el control no indicara averia sustituir el conmutador.
Controlar las tensiones de carga y disparo.

b.4. Sl EL MOTOR ARRANCA, pero aceleran-
do no sube la velocidad y ademés se observa un
rateo con falsas explosiones, la averia puede estar lo-
calizada en el conmutador. Esta averia por o general
se observa después de funcionar durante un cierto
tiempo, cuando los elementos del circuito han alcan-
zado la temperatura de funcionamiento; en frio fun-
cionan correctamente.

En algunos casos esta averia puede ser debida al ge-
nerador; controlar el mismo y si es necesario susti-
tuirlo; si, por el contrario, funciona correctamente, la
averia se deberd al conmutador (aunque el control
estatico sobre éste nos haya dado lectura correcta);
como ya se ha indicado, la averia se manifiesta a
temperatura de funcionamiento.

b.4.1. Siempre que tenga que sustituirse el
generador por averia, el conmutador debe ser
controlado, porque las averias del generador, en al-
gunos casos, puede repercutir en algunos de los ele-
mentos que integran el conmutador.



CONTROLES

CONTROLES DE LAS TENSIONES DE CARGA
Y DISPARO

Para este control es necesario un VOLTIMETRO de
cresta con fondo de escala 500V (20.000Q/V) o
bien un osciloscopio y un cuentarrevoluciones.

A) CONTROL DE CARGA DEL CONDENSA-
DOR

— Conectar el borne positivo del aparato de medida
a cada uno de los cables de carga [colores (verde
y azul) segin cada uno de los equipos FEMSA:
tanto como los equipos MOTOPLAT.] v el negati-
vo a masa. Efectuar la medida entre cada uno de
los cables y masa segun los esquemas de la figura
20E, 21E y 22E.

— Poner en marcha el vehiculo y comprobar los va-
lores que tendrédn que corresponder a los indica-
dos en la tabla siguiente:

r.p.m. 1.500 3.000 6.000
minimo(*)
E. FEMSA — 270V —
E. MOTOPLAT 140 + 160 — 175 + 235V
E. MOTOPLAT/ . - .
(ALX) 220 + 285 220 + 270 | 160 = 230V

{") Acelerar y comprobar que no supera 300V,

B) CONTROL DE LA TENSION DE DISPARO

— Conectar el borne positivo (+) del aparato de
medida al cable de disparo rojo (R) equipos
FEMSA y negro MOTOPLAT, y el negativo a ma-
sa.

— Poner en marcha el motor y comprobar la tension
de disparo comprendida entre los valores indica-
dos. '

EQUIPOS
MOTOPLAT/
r.p.m. FEMSA MOTOPLAT (ALX)
3.000(") 25 - 35V 08 = 1,85 5+ 10
6.000 — 085+ 1,9 5+ 11
("} Acelerar y c&mprobav que no supera 85 V.
PICK-UP
6000 R.P.M.
50v. O
2ms. O

6000 R.P.M.
2V. O3
2ms. O

Fig. 19E/bis.—Oscilograma tensién piICK-UP y condensador
modelo ALX. Equipo MOTOPLAT.

CONTRIY TENSION
ISPARO

NEGRO

o] @

CONTROL CARGA CONDENSADOR

Fig. 21E —MOTOPLAT. Vespino SCA-AL.

CONTROL TENSION
DISPARO

Fig. 20E—FEMSA. Vespino-SCA-AL.

COMTH(I CARGA CONDENSADOR

NEGRO

CONTROL TENSION
DISPARO

Fig. 22E—~MOTOPLAT. Vespino ALX.
Nota.—Los valores indicados han sido tomados con un oscilosco-

pio, sobre todo en lo referente a los parrafos de medicién de ten-
siones carga y disparo, ver fig. 19€ y 19E/bis.
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CONTROL DEL GENERADOR

Para efectuar dicho control el motor debe estar para-
do y el generador desconectado del conmutador. la
gjecucion de la operaciéon se realizard con un OHME-
TRO (resistencia entre 1 + 1.000Q)).

-— Comprobar la continuidad o aislante de los arro-
llamientos decarga y disparo del generador en
prueba.

— Conectar el OHMETRO, segun se indica a conti-
nuacidon. Los valores seran los sefalados en cada
caso.

VESPINOS-VALES
EQUIPOS FEMSA

Conexionado entre | GADS-21(0)|  SAES
Rojo y masa 45 13,2
Verde y azul 800 400
Amarillo y masa . .

(circuito B.T.) 03 +03 03 =08

N
:_Q:
]
b
b
Rojo
v Verde

Azul

Fig. 23E.--Generador FEMSA.

[a¥al

EQUIPOS MOTOPLAT

Conexionado entre SCA-AL () ALX (Q)
Negro-azul 19 + 1,6 —
Negro-gris — 245 + 2
azul y masa 203 + 10 530 + 20

CONTROL DEL CONMUTADOR

Controlar con un polimetro la continuidad o aista-
miento entre los terminales del conmutador mediante
los esquemas de la figura 26E y los cuadros de los
valores indicados a continuacion.

Para realizar las puntas de! aparato deben tener per-
fectamente definida su polaridad.

Si después de haber realizado los controles del con-
mutador no indican los mismos averias y el vehiculo

Negro

o) . M

-——
v

Fig. 24E.--Generador MOTOPLAT.

Azul

Fig. 25E.—~Generador MOTOPLAT modelo (ALX).

sigue sin funcionar correctamente teniendo los sinto-
mas del punto b.4, indicard que el elemento defec-
tuoso es el conmutador electronico; esto es debido a
que el tiristor salta con una punta de tension mas ba-
ja de lo normal cuando el elemento se encuentra a
temperatura de funcionamiento.

Para comprobarlo tendremos que realizar una prueba
final de funcionamiento, consistiendo ésta en montar
sobre el vehiculo de encendido eficiente el conmuta-
dor en prueba y verificar a qué temperatura de traba-
jo funciona correctamente. En caso contrario, susti-
tuirlo.

Si no disponemos de aparato de medida, el control
del conmutador debe hacerse mediante la prueba de
funcionamiento.

Si al arrancar el vehiculo no funciona o funciona irre-
guiarmente, éste esta seguramente averiado. Los va-
lores obtenidos al realizar estas mediciones depende-
ran del aparato utilizado en la prueba, debido a los
diodos de los equipos. Estos tienen la particularidad
de ofrecer una resistencia variable en funcién de la
tensién aplicada.

Los valores indicados han sido obtenidos con un
aparato de la marca AVOMETER 8.

Advertencias:

— Si no dispone de aparatos de medida para los
controles, después de verificar el inconveniente
de encendido no es debido al conmutador ni a
otras causas visibles (conexiones equivocadas,
averia de cables, averia de bujia, averia de toma
de A.T.), sustituir el estator completo.

— No probar nunca e! estator del vehiculo en
examen sobre otros de encendido eficiente,
pues si el estator estuviese averiado o bien fun-
cionara irregularmente podria danar el conmuta-
dor electrénico.

— En caso de una segura eficiencia del conmutador
electronico y la imposibilidad de efectuar los con-
troles del estdtor (por falta de instrumentos) de-
ben cambiarse al mismo tiempo el estator y el
conmutador electrénico.



TABLA DE VALORES PARA CONMUTADORES «MOTOPLAT» (Con-

TABLA DE VALORES PARA CONMUTADORES «FEMSA»
Punta Punta
de prueba de prueba Escala Lectura Lectura
positiva negativa recomendada correcta incorrecta
(+) (-)
263 362 10KQ 16KQ 006
2 Masa 100K Q 00 < o0
3 Masa 100 K Q2 o0 <o
Masa 2 10KQ Aprox. 1TKQ 06 o
Masa 3 10KQ Aprox. 3KQ 06
1 Masa 100K Q Aprox. 40K Q oo 6 <35KQ
Masa 1 100K Q © <o
AT. Masa 10KQ Aprox. 45K Q w6 <35KQ

versores)
Punta de Punta de
prueba prueba Escala Lectura Lectura
positiva negtiva recomendada correcta incorrecta
(+) ()
Negro Azul 10KQ 300 Q 06 w
Azul Negro 10KQ 340 Q 006 w
Negro Masa 100K o0 < o0
Masa Negro 100K Q 0 <0
Azul Masa 100KQ o0 < 0
Masa Azul 100K Q s} < oo
AT, Masa 100K Q 55KQ 0 0 <44KQ

Nota.—Los valores obtenidos al realizar estas medidas dependerdn del aparato utilizado en la
prueba, ya que entre fos terminales en que la prueba se efectiia se encuentran montados diodos
semiconductores. Estos elementos tienen la particularidad de ofrecer una resistencia interna que
varia en funcién de la tensién aplicada al mismo. Los valores indicados han sido obtenidos con
marca «Elavi 3»; las variaciones que se obtengan utilizando otro aparato de medida dependerdn de
la fuente de alimentacién utilizada y de la resistencias que formen el puente de medida.

Si no disponemos de aparato de medida colocaremos el conmutador en un vehiculo del mismo
modelo del cual estamos seguros que el encendido electrénico funciona correctamente. Si al
arrancar el vehiculo no funciona o funciona irregularmente éste estd seguramente averiado.

Fig. 26E—TIPO FEMSA

Nota.—En los equipos Motoplat, eléctricamente hablando, los conversores o conmutadores se
componen bdsicamente de los mismos elementos que forman los conmutadores del resto de los
modelos, tipo FEMSA. Es decir, resistencias, diodos controlados o tiristores, diodos simples,
condensadores, etc., su funcionamiento es muy semejante. Siendo, en definitiva, en ambos equi-
pos un conversor para proporcionar la chispa en la bujia. '

No obstante, cada elementos FEMSA o MOTOPLAT tendran distintos valores en sus comproba-
ciones, ver tablas adjuntas.

q

jli"'““}ﬁ
N :

Negro

S A J?ﬂ'_l_

Fig. 27E—TIPO MOTOPLAT

Nota.—Para realizar estas comprobaciones el motor debe de estar parado y el generador desco-
nectado del conmutador.
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CONMUTADORES PARA MODELOS
VESPINO A.LX

En este modelo la funcién de conmutador es realiza-
da por dos elementos separados, los cuales actian de
forma semejante a los demas modelos como grupo
completo, estos dos elementos son:

— mddulo encendido electrénico;

— bobina de A.T.

La bobina de A.T. especifica de estos modelos es se-
mejante a las montadas para los modelos para encen-
dido magnético, que auxiliada por el mencionado
moddulo electrénico forman el llamado conmutador en
otros modelos.

No obstante, la comprobacion de estos elementos
tiene la particularidad que se podran efectuar por se-
parado procediendo de la siguiente forma:

CONTROL DE LA BOBINA DE AT.
especifica para modelos ALX

Para efectuar esta operacién usaremos de nuevo el
aparato de medida OHMETRO. Conectarlo segin se
indica en la figura 28E, y los valores deben de ser los
indicados en cada caso.

BOBINA A.T. (ALX)

Conexionado Masa alimenta-
cién A.T. masa
E. MOTOPLAT,
ref. 9610402 03 +0030 6000 + 1200 Q

CONTROL DEL MODULO
ELECTRONICO DE ENCENDIDO

40

GRIS 4
) - . AZUL s NEGRO
Controlar con un polimetro de continuidad o aisla- NEGRO 20" AZUL
miento en los terminales del mdédulo segin el esque- O
ma adjunto (Fig. 28E/bis) y los valores indicados a
continuacion. .
—t
Para realizar la prueba las puntas del aparato debe de ] Di—
tener perfectamente definida su polaridad, seguir el
mismo procedimiento utilizado para el control de los
conmutadores. Con este método y las diferentes co-
nexiones, es para conseguir la comprobacién de cada 9
uno de los elementos que integran el moédulo, aun- .
que éstos no sean visibles, prestar atencion a los va- 3
lores y por supuesto es valido lo descrito en la pagi- % !
na anterior para los conmutadores, que los valores *J
dependen del aparato de medida con que es realizada - -
la comprobacion. Fig. 28E/bis
Punta de Punta de Escalas Lectura Lectura
prueba (+) prueba (-} recomendadas correcta incorrecta
266 602 100 K s % o
5 6 100 KQ 0 # 00
6 5 10KQ 30 Q 06 w
1 5 10KQ 30 Q 06
5 1 100K Q 0 # o
3 5 10KQ 34 O 06
266 562 100KQ 0 # ©
2 3 100K Q o0 #




A continuacidn se detalla una tabla de los diferentes
equipos eléctricos montados en cada modelo a los
que se refiere el manual; indicando la referencia nues-
tra MOTOVESPA,; asi como la de la casa a que perte-
nece el equipo.

Nota.—Estos equipos se encuentran indicados en nuestras catalo-
gos de piezas de recambio indicando los nimeros de progresivos
de introduccion de cada equipo, en caso de haberse montado dos
diferentes en un modelo.

La tabla adjunta ha sido confeccionada con el propdsito de facili-
tar a los usuarios de los presentes manuales, de posser una infor-
maciéon resumida para poder aplicar correctamente los controles
con sus valores especificos segun cada modelo en particular.

CUADRO DE EQUIPOS ELECTRICOS PARA LOS MODELOS

ENCENDIDO MAGNETICO ENCENDIDO ELECTRONICO
VEHICULOS
VOLANTE MAG. BOBINA AT. GENERADOR ELECTRO. CONMUTADOR REGULADOR MODULO ENCENDIDO
REFERENCIAS MOTOVESPA FEMSA MOTOVESPA FEMSA MOTOVESPA FEMSA MOTOPLAT | MOTOVESPA FEMSA MOTOPLAT | MOTOVESPA] MOTOPLAT | MOTOVESPA| MOTOPLAT
VALE STANDAR D E6625 VANS6-15 E2268 BA9.50
VALE ESPECIAL E6178 GAI6-6 E5548 ELHI-5
VESPINO SC. E6625 VANG-15 £2268 BA9-50
5544 GAIS-2 E5546 ELHI-5
VESPING SCA £7270 0616049 E7269 9620131
E2509 GAD6-21 E5704 ELHI-12
E5544 GAIB.2 E5546 ELHI-5
VESPINO AL. £7270 0616049 £7269 9620131
VESPINO ALX. E8062 0618365 EB165 9610402 E8169 9630403 8166 9635008
Nota.—(Ver Circular Técnica 0071, Sept. 84).
IRREGULARIDADES

VERIFICACIONES ACONSEJADAS EN CASO
DE IRREGULARIDADES DE LA INSTALACION
ELECTRICA :

Antes de buscar la averia en un elemento particular
de la instalacién es conveniente hacer las siguientes
verificaciones:;

a) Examinar el estado de conservacion de los ca-
bles eléctricos y verificar que no existen roturas, y en
particular que las conexiones no se encuentren co-
rroidas u oxidadas.

b) Verificar que los terminales no estdn oxidados.
c) Controlar bombillas y contactos en los porta-
ldmparas.

d) Verificar las conexiones y los contactos en los
conmutadores e interruptores,

1. Falta de funcionamiento en todos los ser-
vicios del equipo eléctrico.

1.1. Estator. Medir ei valor 6hmico, vy si es inco-
rrecto sustituir el estadtor completo.

1.2. Pulsador de claxon (sobre el conmutador de
luces). Conexion de cables interrumpida, cierre de-
fectuoso del circuito por parte del propio pulsador.
La anomalia relativa al circuito del claxon es facil-
mente locatizable, por falta de sefal acustica.

1.3. Regulador de tensién (modelo ALX).
Cortocircuitc de los componentes del regulador;
interrupcion por soldaduras frias, desconexiones, ine-
ficiencia en los contactos o masa ineficiente.

Convertido a PDF por: www.lawebdelvespino.ya.st para su difusion gratuita.

1.4. Rapida quemadura de [dmparas. Volante
sobreimantado montado uno no perteneciente al ve-
hiculo. En los modelos ALX el defecto serd imputable
a una ineficiencia del regulador, por tanto, efectuar el
control de dicho regulador. Si no se dispone de ban-
co de pruebas, realizar la prueba montando el regula-
dor en un vehiculo cuya instalacién funcione con se-
guridad.
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DEFECTUOSO FUNCIONAMIENTO DE LOS
INTERMITENTES (MODELO VESPINO ALX)

Equipo MOTOPLAT

El apagamiento o alteracién de la frecuencia de en-
cendido del testigo sobre el manillar con intermiten-
tes conectados es causa de la failta de funcionamien-
to de una de las lamparas de los indicadores. Verifi-
car todas las conexiones que forman parte del circui-
to de intermitentes, especialmente aquellas que for-
man parte de la regleta de conexiones, instalada bajo
la proteccion frontal. Revisar dichos contactos previo
desmontaje del mismo.

Si tales contactos son eficientes, las averias deben
atribuirse a defectos de uno o mas de los siguientes
dispositivos:

a) Conmutador de intermitentes.

Defecto de funcionamiento o irregularidades.

b) [Intermitencia.

Contacto entre ldmpara y portaldmparas (oxidacién o
defectuoso contacto). Comprobar el dispositivo man-
do intermitentes (bote de intermitencia).

¢} Indicadores.

Controlar las conexiones, asi como que todas las ma-
sas sean eficientes.

A0

CONTROL GENERADOR. Circuito Alumbrado
B.T.

Equipos FEMSA.

Segun se ha especificado en pdaginas anteriores, para
efectuar dicho control el motor debe de estar parado,
y el generador desconectado del conmutador, proce-
der a conectar ¢l OHMETRO entre los cables amarillo
(alumbrado) y masa; los valores obtenidos seran los
siguientes:

0,3 + 0,9 Q para equipo GADB6-21
0,35 Q para equipo GAIB-2

CONTROL DE TENSION EN LOS
GENERADORES (tipo MOTOPLAT)

Montar en el circuito de alumbrado una resistencia
antiinductiva tal como muestra la figura, dicha resis-
tencia es equivalente a la potencia maxima instalada
en los vehiculos y con un valor 6hmico de 2,3 y de
3.3 Q.

Los valores obtenidos en los extremos de dicha resis-
tencia serdn los siguientes:

CON RESISTENCIA =23 Q
Generador r.p.m. r.p.m. r.p.m.
para
el modelo 1.500 4,000 5.000
ALX 10+1V 1356 +1V 14 +1V
AL 45 + 05V 85 +075V | 95+ 075V
CON RESISTENCIA =33 Q
Generador r.p.m. r.p.m. r.p.m.
para
el modelo 1.500 4.000 5.000
ALX 1MM5+1V 1756 +1V 186 +1V
AL 55+ 2 1105+075V | 1241V
Y075V e =

—
v

AMARILLO

Fig. 29E.—Tensiéon Alumbrado.

230
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CONTROL REGULADOR
(Modelos Vespino ALX)

Para realizar el control del regulador se efectuara de
la siguiente forma, si no se dispone de un banco de
pruebas, montando un regulador cuya instalacién
funcione correctamente.

Para este propodsito es necesario los siguientes acce-
SOrios.

A.1. Voltimetro para c.a. valor eficaz (RSM), lectura
méxima 25 = 30 V.

A.2. Resistencia antiinductiva de 3,3 Q 300 W.
A.3. Cuenterrevoluciones.
Para el control actuar como sigue:

1. Desmontar de un vehiculo que funcione regular-
mente, el regulador de tension preexistente y co-
locar seguiin la figura 30E el regulador a contro-
lar, pero sin conectar el terminal de conexidn ca-
ble (color AZUL); excluyendo de este modo las
cargas de las ldmparas que, en caso de regula-
cion defectuosa podrian fundirse,

2. Conectar la resistencia antiinductiva tal como se
indica en la figura adjunta 30E con un extremo
en la masa y otro en el contacto de! regulador,
donde estd prevista la conexién,

3. Conectar a los extremos de la resistencia el volti-
metro indicado y al motor a 3.000 r.p.m.
Si la tensidon medida posee un valor de
11,5 = 14 V el regulador se considerara en buen
estado.

AMARILLG
ILUMINACION

g Yo
\.I

Fig. 30E.—Control regulador equipo MOTOPLAT ALX.

RESULTADO DE PRUEBAS

Si las tensiones son inferiores a las indicadas en el
punto 3, evidentemente existen anomalias en el regu-
lador por probables cortocircuitos.

Si las tensiones son superiores, esto significa que el
regulador no funciona y, por tanto, al no estabilizar
la tensién provoca el quemado de lamparas
(lamparas fundidas). En ambos casos el regula-
dor debe de ser irremediablemente sustituido
por uno que funcione perfectamente.

En algunos casos la averia del regulador es debida al
mal funcionamiento del circuito de B.T. realizar el
control mismo y sus sustituir el elemento defectuoso.

Advertencia
Después de desconectar los cables del regulador de

tension para su revision, al montaje asegurarse de la
correcta conexién de los cables.

Caracteristicas del regulador

Tensién en los bonres a 25 °C; 13,56 + 0,25 V.

Valores validos para cualquier régimen de revolucio-
nes

Temperatura ambiente de trabajo de 10 °C a +45 °C.
Variacion de tension 0,01 V/°C (carga nominal).
Marca o tipo MOTOPLAT.
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UTILES PARA DESMONTAR, MONTAR Y RBEVISAR TODOS LOS CICLOMOTORES

56

Denominacién Pag. Denominacién Pag. Denominacidén Pag.
56 T.002638/E. Util soporte motor 55
T.002650/E. Util montaje retén E2146 78
56
59
T.002640/E. Ut montaje cojinete 5.8753 78
. ’8 T.002659/E. Util para montaje cojinete inferior 102505 81
T.002628/E. Util montaje retenes S.8783 y S.7296 79
81
T.002646/E. Montaje casquillos de agujas 102399 80
55
81
- 77 .
T.002637/E. Util montaje cojinetes ciglienal S.8753 y 122157 T.002647/E. Montaje retén $.8717 8C| | T.002660/E. Util montaje retén inferior 103879 81
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Denominacién Pag Denominacién Pag. Denominacién Pag.
T.002661/E. Util para montaje del retén superior 10379 81
T.002814/E. Montaje direccién (cojinete 2800) 82
T.003141/E. Utit fijacion rotor del volante 56
) ) 57
T7.002822/E. Util montaje y desmontaje casquillo 59
T.002662/E. Util para montaje del cojinete 81 de agujas 103775 78
superior 102505
T.003175/E. Util separacion semicarter 56
T.002664/E. Util montaje cojinete 2800 en el céarter 78
.004133/E. Utit montaje cojinete 2800 1 d
T.003138/E. Montaie retén E.2146 79| | T-004133/E. Uti montaje cojinete en fa rueda 82
T.002692/E. Extractor del cojinete 2800 79 | | T.003139/E. Casquillos eje pedales 102399 y 101579 79] | T.005303/E. Util desmontaje embrague automatico 55




Denominacién ag Denominacién Pag. Denominacion Pag.
T.005304/E. Util montaje retén horquilla 123336 82
T.0035732. Util sustitucién casquillo pie de biela 67
T.0023465. Disco graduado con los particulares 8 y 9 70
- T.00381201/6. Escariador casquillo pie de biela 67
T.005903/E. Util desmontaje-montaje pifién portarueda-libre. | 59
T.0014499/E. Util desmontaje de cojinetes del cigiiefal 57 | |T.0027533. Util cataje motor 70
con los particulares 8 y 17
Util T.005571/E. Montaje cazoletas de direccién 82
vehiculos VALE
T.0019978/E. Util hornillo 77 |7.0028701. Util montaje y desmontaje buién del piston 32
57
58
T.0021467/E. Extractor de cojinete 122157 59 | {T.0030259. Indice fijo calaje motor 70| {Util 19.1.20018. Para lubricacion fundas transmisiones 69
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DESMOMNTAJE

En este capitulo se ilustran las operaciones principa-
les de desmontaje que necesitan Utiles o métodos es-
pecificos. No se indican las operaciones de fécil ejeu-
cicion, que pueden ser facilmente ejecutadas con
destornilladores, ilaves, alicates normales, etc. A ex-
cepcidn de una introduccion de desmontaje que se
realiza primeramente.

Liamamos la atencion del operador sobre la necesi-
dad de ejecutar correctamente las operaciones de
desmontaje y remontaje de los respectivos grupos,
para evitar posibles deformaciones (por ejemplo, pis-
tas de cojinetes, alojamientos relativos, etc.).

La primera operacion a efectuar para tener acceso a
las partes principales de los ciclomotores serd des-
montar el conjunto cubremotor, compuesto por los
carenados y reposapiés; asimismo, se desmontara la
tapa exterior de pléstico que cubre y protege el grupo
embrague y variador.

TUBO DE ESCAPE

Para efectuar este desmontaje, actuar sobre las fijacio-
nes de union al cilindro y al semicérter, quitar la junta
del colector; ésta debe ser sustituida al remontaje por
una NUEVA.

CARBURADOR

Para desmontar el carburador se afloja el tornillo de
la abrazadera union al carter (A), se inclina ligera-
mente el vehiculo de la parte posterior y se podran
extraer los tornilios de fijacion silenciador de admi-
sion y carburador, desconectar el tubo de gasolina y
las transmisiones gas y starter (fig. 2D).

DESMONTAJE DEL MOTOR DEL CHASIS

Anteriormente a desmontar las fijaciones del motor,
es necesario desconectar la instalacion eléctrica sol-
tando los cables de alumbrado (amarillo) y masa
(blanco) de su unién al bloque de conexiones; asi-
mismo, desmontar la rueda trasera y soltar las trans-
misiones del freno trasero, cambio de motor a peda-
les y descompresor. Una vez realizadas dichas opera-
ciones, se procederd a desmontar el motor actuando
en las fijaciones sobre amortiguador y eje basculante.

VESPINO

DESMONTAJE DEL GRUPO HORQUILLA MA-
NILLAR

Para desmontar el manillar, actuar como a continua-
cion se indica:

L e,
fijacion sienciador
de admnistén,
¥ } gas

Pty
starter.
¢ N farter

[l s { A
3 ; 2t
‘- i ‘“ (;M‘ & ‘,
. A ‘ , ~

R

tubo ~d_é gasoling.

Modelos «SC» (fig. 3D).

— Desmontar la pardbola soltando previamente los
muelles de fijacion (B) o tornillos segin el mode-
lo.

— Desmontar el cuentakilémetros. Para ello serd ne-
cesario desmontar la transmisién del reenvio situa-
do en la rueda delantera; asimismo, aflojar la tuer-
ca (A) de la figura 3D, fijac. del perno de direc-
cién, para que la transmision pueda deslizarse y
ser desmontada, extraer el portalamparas del
cuentakilémetros.

— Soltar las transmisiones de los mandos del mani-
iar.

— Desmontar el conmutador de luces y ciaxon, des-
conectando sus correspondientes cables.

— Desmontar los tornillos de fijacion superior de los
brazos de la horquilla (C).

— Desmontar el perno, tuerca y cazoleta de fijacion
direccion.
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Modelos A.L.

— Para desmontar el manillar modelos AL, se actuara
de la siguiente manera:

— Quitar la tapa superior «T», desmontando los tor-
nillos «P» que la fijan, figura 5D.

— Anteriormente haber desmontando la transmisién
cuentakilémetros de su alojamiento en la rueda
delantera.

— Para acceder al claxon y deméas elementos eléctri-
cos situados en esta parte del vehiculo (caso del
vehiculo con equipo de intermitentes), desmontar
la proteccién delantera,

— Al desmontar la tapa supérior del manillar se tiene
acceso a la paradbola y demés mecanismos del ma-
nillar, figura 5d/bis.

— EI cuentakilémetros sale con la propia tapa.

— El resto proceder andlogamente a los especificado
para los modelos «SCp.

Fig. 6d/bis.
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DESMONTAJE DE TRANSMISIONES

— Para desmontar las transmisiones del freno delan-
tero y cuentakilémetros serd preciso aflojar la di-
reccion, tal como se ha citado anteriormente, para
que las propias transmisiones puedan deslizarse. El
resto se podran extraer, simplemente, desconec-
tandolas de sus respectivos terminales.

DESMONTAJE DE LA DIRECCION

— Los rodamientos se desmontaran con un puntero
de suficiente longitud, introduciéndose éste por la
parte superior, hasta hacer tope en el rodamiento
inferior; golpeando dicho puntero extraeremos el
rodamiento. Quitar el distancial y proceder de
igual modo en el rodamiento superior, figura 4D.

VALE

DESMONTAJE DEL GRUPO MANILLAR, FARO,
HORQUILLA

Para desmontar el manillar se procederd como se in-
dica a continuacion:

— Soltar las transmisiones de gas, estarter, cambio,
frenos y descompresor. Desconectar el cable co-
rrespondiente del pulsador del claxon.
Seguidamente desmontar los dos puentes de fija-
cién del manillar por medio de su anclaje por cua-
tro tuercas. Bajo la tapa superior.

DESMONTAJE DEL FARO

Para desmontar el faro se actuara de la siguiente for-
ma: :

— Aflojar y quitar los tornillos de fijacién semicaja
superior indicados en la figura; una vez desmonta-
da la semicaja se desconectardn los cables eléctri-
cos (conmutador) (fig. 6D).

— Desmontar los tornillos de fijacién del faro por el
interior del mismo, fijados a la placa supetior por
medio de dos tuercas soldadas en ésta en su parte
inferior,

DESMONTAJE DE LA HORQUILLA TELESCO-
PICA

— Para desmontar la horquilla se comenzarid por
affojar y quitar los tornillos de fijacion superior de
la horquilla indicados en la figura 6D.

— Desmontar la tuerca de direccion. De esta forma
saldra toda la horquilla completa junto con el sis-
tema de direccion.



DESMONTAJE DE LA DIRECCION

— Las pistas superior e inferior, con las bolas, han
salido al desmontar la horquilla, exclusivamente
han quedado las cazoletas que van insertadas al
tubo de la direccién en el chasis; éstas se des-
montardn andlogamente como se acttia con los
rodamientos de la direccion de los Vespinos.
Con un puntero de suficiente longitud introdu-
ciéndose por la parte superior hasta hacer tope
con la cazoleta inferior; golpeando dicho puntero
se extraerd; proceder de igual modo con la cazole-
ta superior (fig. 4D).

1 oenue As ramo

TUERCA FJAC.
DIRECCION

ANCLAJE TAPA SUPERIOR FARO

TORNILLO FIIAC SUPERIOR
HORQUIL LA

DESMONTAJE DEL MOTOR

Colocar el motor sobre el util T.002638/E. Es conve-
niente desmontar previamente las pedivielas y el tubo
de escape, asi como varicar el aceite del reductor.

Si no se dispone de soporte motor, éste podra ser
sustituido EVENTUALMENTE por un tornillo de
banco giratorio. Se fijara el motor por la parte donde
se monta el caballete, mediante unas mordazas de
bronce.

DESMONTAJE DEL PISTON
Desmontar la culata y el cilindro. Separar los anillos

de seguridad con unos alicates de puntas y con el
atil T.0028701/E extraer el bulén (fig. 7D).

1.0028701/€

Fig. 7D

N.B.—Fijar la bilela a ios esparragos del semi-
carter, por medio de una goma elastica
para no golpear las paredes del mismo y
no dafiar una u otra pieza.

Fig. 8D

DESMONTAJE DEL VARIADOR

Destensar la correa. Introducir un destornillador en la
ranura que tiene la polea fija del variador y en el tala-
dro existente en la tapa de mecanismos de este modo
dejara blogueado el mismo y se podra actuar sobre la
tuerca de fijacion con su respectiva llave (fig. 8D).

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

Se usaré el Gtil T.002632/E para bloguear la caja del
embrague. Una vez hecho esto actuar con su respec-
tiva llave sobre la tuerca.

Para desmontar la polea mdvil usar el util T.005303/E,
actuando sobre la palomilla (1), se har4 presién sobre
el muelle y se podré desmontar el anillo de seguridad
(2) quedando asf el conjunto libre (figs. 9D y 10D).

\‘u b g

- “‘.\\\.
l‘ _\/\o \
AR

< 0 Ozl
. - \“‘ ,‘ o .‘m, j -
1002632/ E\

. Y
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Fig. 10D

DESMONTAJE DEL ‘PINON RUEDA LIBRE

Se empleara el atil T.002620/E. Para realizar esta
operacién serd necesario bloquear el eje rueda por
medio de dos tornillos y una palanca haciendo tope.
Si esta operacion se realiza con:la rueda montada,
bastard con frenar ésta (fig. 11D).

Este util podra ser usado en las dos soluciones, mon-
tadas en los ciclomotores; tuerca porta-rueda libre
(103798-E.6857). (Ver catdlogo de piezas de recam-
bios.)

En los ciclomotores mencionados en el presen-
te manual, como ya estan informados ustedes
por medio de nuestros Catidlogos de piezas de
recambio y respectivas circulares técnicas, ac-
tualmente lleyan una solucidén eje rueda, roda-
mientos, retenes y tapa cadena de mejora de
resistencia distinta a la anteriormente monta-
da. En esta nueva edicién de nuestro manual
para estaciones, se indican las modificaciones
de utillaje relativas a esta nueva solucion.

Nota.—En el ciclomotor Vespino A.L., ha sido montada la dltima
solucién de eje rueda, rodamientos y retenes montados en los dlti-
mos del «SC», por lo tanto mientras no se indique lo contrario los
utiles a emplear serdn los mismos para todos los modelos indica-
dos en el manual.
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Fig. 11D

DESMONTAJE DEL VOLANTE

Usar el util T.003141/E para blocar el volante y des-
montar la tuerca de fijacién. Una vez quitada ésta se
empleara el util T.002609/E para la extraccion del ro-
tor (figs. 12D y 13D). Extraer los cables y pasacables
del carter sin dafarlos. Al montaje, ver capitulo de
puesta a punto.

Nota.—Anteriormente al desmontaje del soporte portabobinas rea-

lizar una marca en el grupo y en el semicarter que se correspondan
para asi obtener la posicion exacta al montarlo. No obstante, com-

probar siempre el calaje del motor (pag. 70).

SEPARACION DE SEMICARTERES

Quitar los tornillos de fijacion de ambos semicarteres
y fijar el atil T.003175/E al semicarter, lado volante,
mediante los tornillos (A) y actuar entonces sobre el
tornillo expulsor (ver fig. 14D). )
Nota.—Durante la operacion sostener el carter para evitar su caida
y evitar que éste quede dafado de modo irreparable.

El cigliefial quedard montado sobre el semicarter, la-
do transmisién, mediante un mazo de plastico o de
madera, con ayuda de la cufa del util T.002637/E
colocada entre los semiciglenales, golpear suave-
mente el lado transmisién hasta que salga el cigue-
fal.

Fig. 14D




CASQUILLOS DE AGUJAS DE LA POLEA DEL
EMBRAGUE

Extraer el anillo elastico, por medio de alicates espe-
ciales, las arandelas y con la extremidad de un des-
tornillador los retenes de aceite.

Situar el buje sobre una base de didmetro est. 40 mm
didmetro interior 30 mm y unos 70 mm de altura, se-
guidamente con un puntero de didmetro 20 mm ex-
pulsar los dos casquillos de agujas «l».

"'—T?

1 0014499

Fig. 15D

EXTRACCION DE RODAMIENTOS Y RETENES
DEL CIGUENAL

Usar el util T.0014499 con el particular 17 para el ro-
damiento lado volante, el particular 8 para el lado
transmision (fig. 16D). Si el rodamiento lado transmi-
sion, al desmontar el ciglefal, se queda con el cérter,
se empleara el extractor T.0021467 (fig. 17D).

Mediante la extremidad de un destornillador extraer
los retenes.

Fig. 18D
DESMONTAJE DE LOS CASQUILLOS DE AGU-
JAS DE LA CAJA REDUCTORA

Emplear el Gtil T.002822/E. por la parte interior de la-
caja, tal como se indica en la figura 19D.

Fig. 17D

DESMONTAJE DE LA CAJA REDUCTORA

Quitar los tornillos de extraccidn al semicarter; saldra
todo el conjunto en un solo grupo, incluido el eje
rueda trasera «P». Con la extraccion de los engranajes
y arandelas, el grupo gqueda como se indica en la fi-
gura 18D.

Cuando sea necesario desmontar cualquiera de estos
elementos (P, T, S, R, Q, U o V) poner atencion a la
posicion que ocupan, para asi realizar posteriormente
un montaje correcto.

Fig. 19D
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En caso de no disponer del mencionado uatil, para
proceder al desmontaje seguir las siguientes opera-
ciones: Colocar la tapa sobre una base plana de mo-
do que se eviten posibles deformaciones y expulsar
con ayuda de un puntero de didmetro 17 mm, los
casquillos de agujas del eje secundario «S» y eje por-
tapolea «T», fig. 20D.

Fig. 20D

Para la extraccion de! casquillo eje por rueda «U»,
proceder por la parte interior a la caja con un puntero
de didmetro ext. (22-28 mm) figura 21D, adjunta.
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Fig. 21D

Desmontaje del eje embrague

Para extraer el eje embrague del semicarter, quitar
primero con la extremidad del destornillador el retén
«A» al igual que el retén «By, extraer el anillo de re-
tencion montado sobre el eje, seguir golpeando lige-
ramente el eje, por el lado transmision, con un mazo

de plastico, fig. 22D.

Desmontaje del rodamiento eje embrague

Actuando desde el lado opuesto al indicado en la fi-
gura 22D, extraer el anillo de seguridad retencion co-
jinetes de bolas. Emplear el util T0021467E, con los
particulares (8-22) evitando como siempre al des-
montaje de rodamientos, el no danar los alojamien-
tos respectivos en el semicdrter.



DESMONTAJE DEL RODAMIENTO EJE RUE-
DA

(En la primera solucién de rodamientos, eje rueda, rete-
nes, etc.), extraer el anillo de seguridad y actuar con
el util extractot T.002692/E. El retén ya ha sido des-
montado anteriormente tal como se indica en la fi-
gura.

002822/E.

Fig. 24D

Fig. 23D

(Para la segunda solucién, de eje rueda, tapa cadena,
rodamientos, etc.), de mejora de resistencia, que es la
gue también lleva el modelo A.L, como se ha indica-
do, se utilizar4 el extractor T.0021467/E (part. 8-22).

DESMONTAJE DEL CASQUILLO DE AGUJAS
DEL SEMICARTER

Se realizara con el puntero T.002822/E como se mues-
tra en la figura 24D,

HORQUILLA DE SUSPENSION DELANTERA

Una vez desmontada, la horquilla delantera tal como
se ha descrito en las primeras paginas del capitulo de
desmontaje, extraer los muelles y protecciones co-
rrespondientes, habiendo desmontado anteriormente
auxiliado con una llave exagonal el tornillo inferior,
para permitir el desmontaje de los muelles citados.

Seguidamente desmontar el retén de aceite del brazo
inferior. Para ello se aconseja utilizar el Util extractor
T.0021467/E compuesto con los particulares adecua-
dos (17 y 18). Actuar sobre la tuerca mando, sujetan-
do sobre la tuerca central «Hy.

DESMONTAJE PINON RUEDA LIBRE

Como continuacién a lo indicado en la figura 11D,
para efectuar la separacion de ambas piezas porta-
rrueda libre y rueda libre- (Pifién), se aplicara el util
T.005903/E como base de sujecion y auxiliados con
el T.002620/E se procedera al desmontaje.

27’(
i
|
) ——

—

7 ”
g
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1002620/ E.

Hl T005903/E.

---- ————

Fig. 25D
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JUEGOS DE MONTAJE

CILINDROS Y PISTONES

Los cilindros y pistones suministrados por' MOTOVESPA, como piezas de re-
cambio, estdn marcados con letras del abecedario. En caso de cualquier posi-
ble sustitucion de ambas piezas, emplear otras marcadas con la misma letra.

Si se aumenta la medida del cilindro, la dimensién «E» debe superar la dimen-
sion - «C» del pistbn que debs montarse.

En las tablas de juego de montaje se encuentran los valores indicados para
cada vehiculo en sus distintos aumentos. Sobre el propio piston existe una
marca que indica cudl debe montarse en cada caso.

Al igual que las categorias del grupo cilindro-piston NORMAL, estdn marcados
con letras, los distintos aumentos lo estdn con ndmeros.

— Al montaje del pistéon en el cilindro cerciorarse que la flecha gra-
bada sobre el cielo del pistén esté indicando hacia la lumbrera de
escape del cilindro, o bien si esta flecha no es visible se tomaré

.como referencia el tope de 103 segmentos que ird orientado hacia
el lado admisién. '

CILINDRO - PISTON

Dimensiones
Soluciones
Denominacién Segm. sup. Admisién Limite Juego
Segm. on «L» lAminas tolerancia pistén-cilindro
rectos (') inf. rec- |segmentos (3)
. tos (2) rectos

Cilindro normal E =384 E=384 { E=384 -0 E g E
" | +0,03 ES £ | o
- 88 E I
Pistén normal C=138325|C=38315|C=238305 +0015 Ss 2 |5
m Sros | 8
@ | Cilindro E=1386 E=2386 E =386 -0 v":o 3
5. § +0,02 8388 ' 3

- E c g.—
3 | Piston C=38520|C = 38515 | C = 38,505 +0016 3% 5 5 |8

|
o | Cilindro E=388 | E=388 | E=388 -0 cece g

o § +0,02 8552
NE ’ 5385 | §
3 | Pistén C=238720|C=238715|C =38705{ +0,015 ggg 3

Nota.—E! juego de montaje, indicado para la solucién (%), asi como la cota «W» {fig. 2R), pertenece a la marca
PISTON-FISA,

| A
A= 20 mm ..__B =
B = Soluc. (') = 5 mm c
R
= Soluc. (3) = 36,25 mm
T
. . ————W
Fig. 1R Fig. 2R .

63




Segmentos (fig. 1R)

Judgo A
Denominacién Dimensiones
’ Al montaje Después del uso

3 |Segmento normal 384

p )

% Segmento 1. aumento 38,6 - 0.1+0,3 1,5 mm
‘ 3 Segmento 2.° aumento 38.8
PISTON-BULON

Al montaje, el bulén debe acoplarse en el

PUNTO BLANCO
PUNTO NEGRO

piston con un juego de:

- 0,001
+0.001

Y el juego méximo admitido después del uso es el de 0,02 mm.

CIGUENAL

El juego méaximo axial de la biela admitido después del uso (desplazamiento

"longitudinal sobre la mufequilla) sera de 0.656 mm.

REVISION VALVULA ROTATIVA

El juego radial mdximo admitido entre la vélvula rotativa y el carter sera de

0,10 mm. (Comprobar con galgas.)
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PIE DE BIELA

- En el pie de biela de los motores de los vehiculos se han montado, casquillos

de bronce (en los primitivos) y jaula de rodillos (en los actuales).

En los montados con casquillo de bronce el juégo de montajes de 0,014 a
0,033 mm y el juego méx. después del uso es de 0,06 mm.

En los montados con casquillo de bronce el juego de montaje es de 0,014 a
se subdividen en 2 CATEGORIAS (marcadas al pie de biela y sobre la jaula).

Las categorfas de la jaula son A y B'y‘dé la biela 1 y 2. El acoplamiento se
efectuard A con 1 y B con 2 biela con jauia de igual categoria, en caso de
motor ruidoso usar jaula de categoria inmgdiatamente ‘superior.



REVISION PIE DE BIELA

OPERACIONES PARA LA SUSTITUCION DEL
CASQUILLO PIE DE BIELA

La sustitucién del casquillo es necesaria si los juegos
de acoplamiento casquillo pie de biela-bulén son su-
periores a los indicados en el capitulo JUEGOS DE
MONTAJE.

Cuando el casquitlo pie de biela sea necesario susti-
tuirle, es imprescindible desmontar el motor del cha-
sis. Una vez realizado esto operar como sigue:

Operacién preliminar

Desmontaje del cigueiial, actuar como se describe en
el capitulo DESMONTAJE. .

Desmontaje del casquillo

Aplicar a la biela el particular «A» del Gtil T.0035732

Montaje del casquillo

Montar sobre el particular «A» el casquillo «D» parti-
cular (6) del atil T.0035732, montar el nuevo casqui-
llo en el eje «B» y mediante el empleo de la tuerca
«C», ya utilizada para el desmontaje colocar definiti-
vamente en su lugar el nuevo casquillo, fig. 4R."

e introducir el eje «B» y seguidamente montar la tuer- _I'™D
ca «C» en la extremidad roscada y atornillar hasta la
extraccion del casquillo, fig. 3R.

$mm. 4
(6) <‘w::
I
i
i
i © !
Naw
Fig. 5R

Fig. 3R

. Fig. 4R

Taladrado. 'del casq.uilllo

Conun taladro dotado con una brocade 3 + 4 mm, rea-
lizar los taladros para facilitar la entrada del lubricante,
usando como guia el taladro existente en el pie de
biela.

Fig. 6R

Escariado del casquillo (fig. 6R).

Aplicar el particular «A», de nuevo al pie de biela, in-
troduciendo de nuevo el el eje «B»; luego montar el
grupo «E» y atornillar hasta cuando el casquillo vaya
a blocar la biela; quitar el eje «B» usado para la ali-
neacién y pasar el escariador 381201/6 accaonéndolo
hasta pasarlo totaimente.

Usar como calibre para controlar el casqunllo pie de
biela el bulén del pistén; éste debe entrar con la pre-
sién de la mano.
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CARBURADOR

Desmontar el carburador en sus piezas, lavarlas con
cuidado en gasolina pura, secar con aire comprimido,
también todas las canalizaciones del cuerpo; no usar
nunca para limpiar los agujeros alambres o similares
que podrian estropearlos. Controlar atentamente las
condiciones de todas fas piezas.

Al montar las piezas del carburador cuidar que la ta-
pa cuba, tapa valvula y el racord de admision estén
bien blocados para asi evitar la entrada de aire que
alteraria la carburacién.

La valvula gas debe deslizar libremente en la cdma-
ra mezcla, en caso de juego excesivo por desgaste,
sustituir. Si en la cdmara mezcla hay signos de no
garantizar una normal hermeticidad o un libre desliza-
miento de la valvula, aun cuando sea nueva, sustituir
el CARBURADOR.

A cada remontaje sustituir las juntas.

Regilaciéon minimo

Debe de realizarse después de unos minutos de fun-
cionamiento del motor. El vehiculo deberd reposar
sobre el caballete con la rueda trasera levantada del
terreno, actuando sobre el tornillo ralenti y con el pu-
o cambio en posicién de motor la rueda trasera de-
bera estar girando suavemente.

Al montar o revisar poner siempre atencién a que las
fundas de las transmisiones entren en sus respectivos
terminales; si no es asi el funcionamiento de éstas se-
ria irregular.
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CARACTERISTICAS

CARBURADOR ARBEO—SHAV/12-12

Difusor didmetro 12 mm

Surtidor maximo (Vale) 56/100
Surtidor maximo (Vespino SC) 59/100
Surtidor maximo' (Vespino AL) 58/100

Filtro de aire

Silenciador de admision

Stérter

'L

'r

K BRRRRRARNY

Itlll, o -2

1 | / ('m"//

Fig. 7R
1. Stérter—2. Tornillo ralent—3. Surtidor méximo.
4. Transmisién gas.




LUBRICACION FUNDAS TRANSMISIONES

Con el fin de prevenir o de quitar posibles inconve-
nientes respecto al correcto funcionamiento de las
transmisiones provocados por fendmenos de oxi-
dacién se ha proyectado el atil 19.1.20018 (fig. 8R)
que permite al eliminar las sobredichas anomalias
mediante una eficaz lubricacién al interior de las fun-
das mando transmisiones que se efectia directamen-
te en el vehiculo sin recurrir a desmontajes particula-
res.

El Gtil y su junta interior (realizada con varias ranuras
para recibir transmisiones de diferentes didmetros)
lleva una ventanilla «B» que permite la introduccién
lateral de los cables de las fundas que no podrian
pasar por el acceso «A», ya que existen transmisiones
que portan un terminal soldado en su extremidad.

Fig. 8R - Soltar el cable: conviene a este propésito
operar por la extremidad del cable mas facilmente ac-
cesible. Introducir, por lo tanto, por el acceso «A» la
transmision en el Gtil (en este caso se trata de cable
sin terminal), si por el contrario se tratase como en el
caso especifico de los vehiculos ilustrados en el pre-
sente Manual para estaciones de Servicio, las trans-
misiones de cable con terminal, la introduccién del
cable en el (til tendria que efectuarse a través de la
ventanilla lateral «B» hasta colocarla en la posicion
como en la figura 9R.

Fig. 9R - Controlar por la ventanilla «B» que la pro-
teccion «C» de la funda de transmisién esté colocada
de manera tal que no obstruya la boquilla «D», que
tiene un ¢ de 1,8 mm para recibir el tubo del spray

de introduccion liquido lubricante (ver detalle «Y» en
la fig. 9R); actuar luego sobre el mando «E» del Gtil y
apretar hasta que la ventanilla de la junta se cierre
sobre si misma y bloquee el cable como se mues-
tra en el detalle «Z» de la figura 9R.

Realizar ahora la operacién final de lubricacién em-
pleando una bombona de liquido lubricante
«spray» (por pulverizacion).

Fig. 10R - El liquido lubricante empujado a través de
la boquilla «D» mediante el accionamiento del pulsa-
dor spray, subird por el interior de la funda comple-
tando la accion lubricante con la salida del liquido
mismo, por la extremidad opuesta de la funda
de transmision.

i
i

DETALLE «V»

DETALLE «2Z»

Fig. 8R

Fig. 9R

Fig. 10R
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PUESTA A PUNTO

MONTAJE VOLANTE MAGNETICO

E! soporte bobinas completo va acoplado en el semi-
carter, salvando el eje del cigliefial donde se acopla
el volante en una posicidén definida ‘por medio de una
chaveta,

El soporte debe de fijarse en la posiciéon en que
coincida el pistén con el P.M.S. y que la leva empie-
ce a atacar el martillo del ruptor (inicio de apertura
de contactos). :

PUESTA A PUNTO

Para los controles de puesta a punto del calaje actuar
como se indica a continuacion;

1. Aflojar los tornillos «E» de fijacc. estdtor al cér-

ter.

2. Desmontar la bujia y montar en su lugar el indice
fijo «A» Gtil T.0030259 y fijar sobre el ciguefal
directamente el disco gradiado «C» util.
T.0023465 con su tuerca correspondiente. Apli-
car el aparato «D» util T.0027533 que funciona
en corriente alterna, tensiéon 220 V.

3. Fijar con un tornillo del cérter un indice fijo «B»
de alambre, ver figura

El P.M.S. corresponde a la media de las gradiaciones
angulares leidas sobre el disco «C» en las dos posi-
ciones de tope pistén contra el indice «An. Tales po-
siciones se obtienen haciendo girar manualmente en
sentido horario el cigliefial hasta el tope sobredicho e
invirtiendo luego el sentido de rotacion hasta obtener
nuevamente el tope.

4. Desmontar el indice «A» y desplazar el piston
hasta el P.M.S., graduacién correspondiente del
disco coincide con el indice «B» (punto 3).

Desplazar ahora el piston, girando el volante un
&ngulo igual al avance de encendido 20° + 1.
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Actuar a través de las aberturas del rotor, despla-
zar el soporte porta-bobinas (estator) hasta que
los platinos empiecen a alejarse, en este momen-
to la ld&mpara testigo del aparato T.0027533 se
enciende (el-interruptor debe de estar en posi-
cion de encendido). Luego blocar los tornillos de
fijacc. soporte y blocar el tornilio «Sw.

6. Para efectuar el control de apertura de platinos,
actuar de la siguiente forma: con una galga eje-
cutar el control de dicha abertura que debe en-
contrarse entre 0,35-0,45 mm., si no es asi aflo-
jar el tornillo «S» y actuar sobre la excéntrica
«T» hasta conseguir la distancia correcta.

V
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,
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10023465.
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1002753

Fig. 11R




PUESTA A PUNTO DE MOTORES CON EN-
CENDIDO ELECTRONICO

Para la instalacion del generador electrénico en el ve-
hiculo se debe realizar del mismo modo que lo indi-
cado anteriormente para los de encendido magnético,
pero, haturalmente, teniendo en cuenta que este tipo
de generador carece de ruptor.

El momento de encendido se identifica facilmente,
pues lo mismo el volante como el soporte disponen
de un taladro, que cuando estos confrontan indica
este momento; para efectuar esta operacion con ma-
vor facilidad, introducir una varilla de didmetro ade-
cuado (4 mm) en el taladro de puesta a punto.

Puesta a punto

Realizar las operaciones indicadas anteriormente de
los puntos 1 al 4, ambos inclusive, descritas para los
equipos magnéticos. Introducir una varilla por los ta-
ladros existentes; si no coinciden los taladros des-
montar el rotor, girar el estator, blocar y recomprobar
el calaje.

PUESTA A PUNTO CON PISTOLA ESTROBOS-
COPICA PARA ENCENDIDO MAGNETICO Y
ELECTRONICO

Si disponemos de una pistola estroboscépica, se rea-
lizard de la siguiente forma:

Fig. 12R

— Al igual que en el procedimiento anterior, des-
montar la bujia, acoplar en su lugar el indice fijo,
averiguar el punto maximo del recorrido del piston
P.M.S.

— Una vez hallado el P.M.S. realizar unas marcas vi-
sibles en el carter y en el volante que se corres-
pondan.

— Montar la bujia y efectuar el conexionado entre
volante y bobina de A.T., asi como los correspon-
dientes al alumbrado.

- Montar la pistola estroboscépica, acoplandola se-
gun tipo o marca que dispongamos.

— Poner en marcha el motor, accionar el potenci6-
metro de avance de la pistola, si ésta que dispo-
nemos lo tiene, hasta que indigue los grados co-
rrectos de avance correspondiente al vehiculo.

— Dirigir los destellos de la pistola hacia las marcas
y observar que cuando se emite el destello, las
marcas se encuentran enfrentadas.

Si no fuera asi, hacer las correcciones oportunas gi-
rando el soporte, hasta conseguirlo.

Con el fin de asegurar un correcto calaje mecanico,
controlar que el estator esté orientado exactamente a
como se encontraba el desmontaje.

Si fuera necesario desmontar el estator, por eventua-
les sustituciones. Es importante que el soporte porta-
bobinas se sitlie exactamente en su posicién primiti-
va, tanto si es el mismo como si es uno nuevo.

Por esta razén al desmontaje practicar una marca en
el estator y otra en el carter que coincidan. Esta nor-
ma se aplicard para todos los vehiculos ya sean de
encendido. magnético como encendido electrénico.

Efectuar los controles y comprobaciones necesarios
antes de realizar cualquier posible sustitucion, tal co--
mo se indica en el capitulo eléctrico.
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LARGA INACTIVIDAD

Cuando se prevé un largo periodo de inactividad
efectuar lo siguiente:

— Limpiezas general del vehicuio,

— Con el motor parado, el pistén en punto muerto
inferior y desmontada la bujia, introducir a través
del orificio de la misma de 10 a 15 cc. de aceite
del usado para la mezcla. Después de esto, dar
tres o cuatro vueltas a los pedales con el cambio
en posicion motor.

— Vaciar el combustibie del depésito y el contenido
en el carburador.

~— Cubrir con grasa antioxidante todas las partes me-
tilicas que pueden oxidarse.

— Evitar que las ruedas del vehiculo estén en con-
tacto con el suelo.

RODAJE

La duracién del rodaje es de 500 Km; durante es-
tos primeros kildmetros observar las siguientes pres-
cripciones:

— No sobrepasar los 35 Km/h.

— Evitar aceleraciones bruscas durante le periodo del
calentamiento del motor después del arranque.
— No frenar enérgicamente durante los primeros
centenares de kilémetros, salvo en caso de urgen-

cia.

— No someter el motor durante periodos largos a un
mismo nimero de revoluciones muy elevado; para
ello se evitard llevar el mando gas a tope.

— Controlar que las tuercas y tornillos estén bien
apretados, especialmente las de las ruedas.

— Verificar que el carburador esté bien apretado so-
bre el racord de admision para que no se produzcan
infiltraciones de aire.
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PINTURA

Se llama la atencién sobre la importancia que para el
buen resultado de los retoques tiene el que se realice
con cuidado el procedimiento siguiente:

— Preparar los productos necesarios.

Ciclo A.—Retoques importantes: la chapa estd al
desnudo y se presenta oxidada o la capa pintada no
es suficientemente adherente. .

1. Lijar suficientemente limpiando la chapa y dejan-
dola al desnudo. Secar y quitar el polvo con tra-
pos bien limpios.

Dar con pistola el antiéxido y secar.

Plastecer y secar.

Lijar con papel de lija muy fino (minimo, 320).
5. Dar el esmalte a pistola y secar.

Eall

Ciclo B.—Para pequefos retoques para los cuales
no es necesario aplicar un producto antidxido:
— Lijar como el punto (1).

— Si es necesario, efectuar las operaciones 3 y 4 del
ciclo A. »

— Efectuar la operacién 5 del ciclo A.



MONTAJE

NOTAS RELATIVAS AL MONTAJE

En este capitulo se ilustran las operaciones principa-
les de montaje que necesitan Utiles o métodos parti-
culares. No estén indicadas las operaciones de facil
ejecucion, que pueden ser facilmente ejecutadas con
destornilladores, llaves, alicates, normales, etc. Anélo-
gamente no se indican las operaciones ya ilustradas
en el capitulo «Desmontaje», para las cuales hay que
seguir el procedimiento inverso, para los pares de
blocaje de tuercas y tornillos ver la tabla correspon-
diente ilustrada en las primeras paginas de este capi-
tulo.

Al montaje controlar la limpieza de las piezas. En par-
ticular tener presente que:

— Los semicérteres del motor no deben de presen-
tar grietas o deformaciones; los alojamientos de los
cojinetes no deben presentar abrasiones y desgas-
tes.

— Cojinete de bolas. Controlar que estén en per-
fectas condiciones y no presenten juegos axiales y
radiales; es buena regla verificar la rodadura de los

mismos haciéndoles girar a mano; si después de
lavarlos en gasolina se nota dificultad de rotacion,
sustituirlos. '

Al montaje engrasar los cojinetes con grasa ESSO
BEACON 3, o con GRASA litica grupo 8. CAMPSA,
AGIP GR MU.

Ejes. Las superficies de deslizamiento y rodadura no
deben de presentar asperidades ni abrasiones tales
que puedan comprometer el correcto funciona-
miento y deben ser convenientemente engrasados.

— Casquillos de agujas. En cada remontaje em-
plear casquillos nuevos, observando las normas si-
guientes: lavar el casquillo en gasolina pura o pe-
tréleo neutro para eliminar el producto antioxidan-
te protector; después del engrase aplicarlos con la
cara sobre la cual estd grabada la sigla vuelta ha-
cia el exterior.

— Embrague. Controlar el desgaste de las zapatas,
estado del buje; eventualmente sustituir las piezas
desgastadas o averiadas.

— Engranajes. Examinar las condiciones de los
dientes; si hay melladuras o desgastes excesivos
sustituir con piezas nuevas.

— Al efectuar el montaje de piezas nuevas tener pre-
sente la solucidn de conjunto que lleva el vehicu-
lo, para este menester ver catdlogos para piezas de
recambio y distintas CIRCULARES TECNICAS, en
las cuales se indican las distintas soluciones de
montaje y progresivos de introduccién.

USAR SIEMPRE JUNTAS, PASADORES Y RE-
TENES NUEVOS

Nota.—Para la validez de los (tiles para los distintos
modelos, son validas las mismas normas del capitulo
de desmontaje.

EN CASO DE MONTAJE DE NUEVOS ELEMENTOS,
EMPLEAR EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS
ORIGINALES MOTOVESPA, ya que son piezas
cuya calidad ha sido sometida a un control riguroso,
igual a las que el vehiculo lleva montadas, y son las
unicas que pueden proporcionar la seguridad de un
buen servicio.
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PARES DE BLOCAJE

Piezas

Pares de
blocaje en Kgm

Piezas

Pares de .
blocaje en Kgm

GRUPO MOTOR

Tornillos unién semicarteres

Tornillo fijac. soport. bobinas

Bujia

Tornillos fijac. pedivelas

Tuerca fijac. grupo variador

Tuerca fijac. grupo embrague

Tuerca fijac. volante

Tornillo fijac. carburador

Tuerca fijac. tubo de escape

Tornillo fijac.

Tornillo fijac.
Tornillo fijac.

Tornillo fijac.
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tapa cadena

caja reductora
soporte laminas

culata cilindro

0,6:0,8
0.5
1,8:2,4
0,9;1 2
2,5:3
2,5:3
3.5:4
08:1,1
0,5:0,7
2,3:2,5
0.6:0,8
(3 unidades)
1.6:1.8
(4 unidades)
0.6:0,8
0,6:0,8
1,5:1,8

GRUPO SUSPENSION POSTERIOR RUEDA TRASERA
Tomillo fijac. rueda trasera

Tuerca fijac. superior amortiguador

Tuerca fijac. inferior amortiguador

Tuerca fijac. motor a bastidor

GRUPO SUSPENSION 'ANTERIOR RUEDA DELANTERA
Tuerca fijac. eje rueda

Tuerca fijac. horquilla a bastidor

GRUPO DIRECCION

Tuerca fijac. perno direc.

3 :3,6
2,5:3
2,5:3
2,5:3

6 :6,6
2,5:3

2,5:3



MONTAJE

CIGUENAL

Control alineacién cigiiefial. Con oportuno utillaje
(ver figura) controlar las excentricidades de las supe-
rificies de los didmetros «A» y «B» que estén com-
prendidas entre 0,03 mm (limite maximo de lectura
sobre el reloj comparador); controlar igualmente la
excentricidad del didmetro «C». Se admite una lectu-
ra maxima de 0,02 mm.

En caso de excentricidades no demasiado superiores
a las prescritas, seguir enderezando el ciglefal,
actuando entre los semicigliefiales con una cufia o
apretandolos en un tornitio con mordazas de aluminio
segun necesidades.

Fig. 1M

Fig. 2M

Montaje del cigtiefial. Montar sobre el cigiiefial los
dos rodamientos al mismo tiempo, emplear el Gtit
T.002637/E con todos sus elementos. Muy impor-
tante el colocar la cuita en su lugar, al efectuar
la operacion de montaje.

MONTAJE DE COJINETES DE BOLAS Y RETE-
NES EN EL SEMICARTER LADO TRANSMI-
SION

Para montar correctamente los cojinetes en sus aloja-
mientos correspondientes, es necesario calentar pre-
viamente por un Util calentador los mismos.

Al mismo tiempo se aconseja sumetrgir los rodamien-
tos en bafio de aceite a una temperatura de 100 °C.

Nota.-—Anteriormente a efectuar el montaje de cojinetes
calentarios en bafio de aceite a 100 °C.
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Montaje cojinete rueda (fig. 4M): usar el util
T.002664/E (fig. 4M), para la solucion primitiva de
montaje pieza numero 2800.

Para la segunda solucidon de mejora resistencia em-
plear el T.002640/E pieza nimero 102258.

T002640/E.

1002664/ E.

Fig. 4M

Cojinete eje embrague. Montar con el Uutil

T.002640/E.

No olvidar-el montar los anillos de seguridad
retencion de cojinetes.

1002822/E.

Fig. 56M

Para el casquillo de agujas del eje secundario usar el
utit T.002822/E, fig. 5M.
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Retén eje rueda: Para esta pieza se actuara con el Util

T.002650/E. en la primera solucion de montaje pieza

nimero E.21486, vy se procederd tal como se indica en
la figura 6M.

T 002650/ E.

Fig. 6M

Para la solucién reforzada (actual) pieza nimero
131511, se usard el atil T.002628/E. Este util es una
vaina, porque el procedimiento a emplear serd el
montar el retén cuando el eje rueda se encuentre ya
montado semejante a lo indicado para el eje embra-
gue figura 17M.

MONTAJE DEL CIGUENAL en el semicarter la-
dc_> trahsmision

Para montar el cigltiefial en el semicarter, se calentara
previamente el semicarter en el alojamiento que co-
rresponda, colocar la cuia del atil T.002637 entre los
semiciguenales para evitar su deformacion, situar el
ciguenal en su lugar y golpear suavemente el mismo
con un mazo de plastico o madera hasta el acopla-
miento perfecto.

ACOPLAMIENTO DE SEMICARTERES

Limpiar esmeradamente las superficies de acopla-
miento, situar una junta nueva impregnada en grasa
en el semicarter (lado transmisién). Calentar luego el
semicarter lado volante, siempre a una temperatura
de 80 °C; para facilitar el montaje sujetar la biela en
posicién vertical y colocar el semicérter de forma que
el cigtiefial entre en el mismo. Para obtener una per-
fecta unidén entre los semicérteres, actuar como un
mazo de plastico sobre el semicéarter lado volante y
comprobar que el cigtedal gira libremente, no gol-
pear nunca sobre la extremidad de! ciglefal. Una vez
acoplados perfectamente fijarlos con sus respectivas
fijaciones,

Fig. 7M



Fijados los semicarteres, proceder a montar los rete-
nes del cigiienal, lado volante y lado transmision,
con los utiles T.002628/E, para el lado volante y
T.003138/E. para el lado transmisién. Fig. 8M.

!

T.003138/F |

Fig. 8M

En caso de no disponer de estas vainas, aunque es lo
mas recomendable para efectuar estas operaciones,
ya que son las herramientas que aseguran un perfec-
to montaje, utilizar eventualmente unos tubos de dia-
metros adecuados, figura 9M.

o

3 . , 9, gt ig: 9M
Notas.—Controlar la holgura radial de la véalvula rotativa
por medio de galgas. La holgura maxima admitida sera 0,10
mm, es decir, la galga de 10 centésimas es la maxima ad-
mitida entre carter y cigliehal.

Los retenes de aceite lado volante y lado transmisién des-
pués del montaje deben de permanecer a nivel del plano
del carter.

PISTON - BULON - CILINDRO - CULATA - VO-
LANTE

El montaje de estos grupos es de facil ejecucién; es
suficiente seguir procedimiento inverso al desmonta-
je.

Anteriormente a montar el rotor, limpiar el cono del
ciguenal, asi como el alojamiento respecto, con alco-
hol u otro liquido desengrasante.

MONTAJE DEL PISTON

Superponer el piston sobre la biela y acoplarle el bu-
I6n con la ayuda del atil T.0028701/E. Después colo-
car los anillos de seguridad (fig. 10M).

Cerciorarse de que la flecha grabada sobre el cielo
del piston, de cabeza esférica, esté indicando hacia la
lumbrera de escape del cilindro, o los topes de los
segmentos, hacia el lado de admision.

En caso de cambio de piezas verificar que sean de la
misma categoria (ver capitulo de Juegos de monta-
je).

Montar después de el cilindro y la culata. (No olvidar
colocar el deflector de refrigeracion de chapa.)

Montar anteriormente a la culata la junta de aluminio
(E7163) introducida en todos los cilomotores.

MONTAJE DE LOS CASQUILLOS EJE PEDA-
LES

Se empleara el util T.003139/E. para ambos casqui-
llos (fig. 11M). En el caso de no disponer de este (til,
se empleard el T.002822/E.

1 002870Y/E

Fig. 10M

Nota.—La junta entre culata y cilindro ha sido introducida en los
vehiculos para mejora de estanqueidad. En el caso de gue la culata
sea antigua y anteriormente al desmantaje no llevara la junta, serd
necesario efectuar en dicha culata un rebajado de 0,5 mm para
montar la mencionada junta.

Fig. 11M
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MONTAJE DE LA CAJA REDUCTORA

Posteriormente a calentar la tapa a 80 °C aproxima-
damente, proceder a montar los casquillos de agujas,
éstos se montaran por el mismo lugar que se extraen.

Casquillo eje rueda, se actuard con el puntero
T.002646, para el retén de aceite se empleara el til
T.002647/E, figuras 12-13M. :

Los casquillos de agujas del eje embrague y eje en-
granaje montarlos con el puntero T.002822/E, figu-
ra 14M.

TO02647/ E.
L] S——
LU\ T002646/E.

Fig. 12M Fig. 13M

Notas.-—Los casquillos de agujas, asi como retenes deben de que-
dar, una vez montados a nivel de su alojamiento en la caja reduc.
Al posicionar las piezas interiores en:la tapa, poner ,atencién, que
las piezas vuelvan a montarse en su posicién correcta. La palanca
mando interior {T) se montara con la embuticion hacia el exterior,
asi como la palanca mando corredera el fresado se montara hacia
el interior.
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DETALLE DE MONTAJE DE LA CAJA REDUCTORA

Fig. 15M

Nota.—E! casquillo de agujas del eje porta rueda debe de montarse
con la sigla hacia el exterior.

Fig 14M

Fig. 16M

COMPONENTES DE LA CAJA REDUCTORA
SOBRE LA REDUCTORA

Introducir el eje porta-rueda «P» montar el casquillo
«Q», el muelle «R» y el buje acoplamiento «S», mon-
tar en la ranura del buje «S» la palanca interior «T»,
posicionar la plaguita «Uy» y empujar hacia abajo el
buje de acoplamiento «S», introducir 1a palanca «V»,
sujetdndola con su anillo de retencién, cargando
oportunamente en el muelle de retroceso.
Realizadas dichas operaciones montar el eje secun-
dario, dotado de sus arandelas correspondientes, y
situar el engranaje, figura 16M.




TAPA, CAJA REDUCTORA SOBRE EL CARTER
LADO TRANSMISION ,

Limpiar esmeradamente las superficies de acopla-
miento, seguidamente colocar una junta nueva im-
pregnada en grasa sobre la tapa, posicionar:la caja
reductora completa sobre el semicarter y fijar con sus
tornillos. Para obtener una perfecta union tapa-carter,
actuar con un mazo de plastico o madera sobre la
tapa.

Para facilitar la posicién de acoplamiento es necesa-
rio girar el eje porta polea hasta conseguir el engrane
de los engranajes.

Realizadas estas operaciones colocar el anillo de se-

guridad en el eje del embrague, asi como el retén de
aceite con el empleo del util T.002628/E, figura 17M.

Fig. 17M

Acabadas estas operaciones montar las demas piezas
eje mando zapata, leva, muelle de retroceso, zapata,
etc., siguiendo procedimiento inverso al empleado al
desmontaje. :

MONTAJE DE PINON PORTA-RUEDA LIBRE

Seguir procedimiento inverso al desmontaje emplean-
do el util T.002620/E y T.005903/E. Seguidamente
montar el eje pedales, tensor, etc.

MONTAJE DE LOS CASQUILLOS DE AGUJAS
DE LA POLEA DEL EMBRAGUE

Proceder a montar el casquillo sup. con el util
T.002662/E. Montar el casquillo inferior con el
T.002659. El retén inferior con el T.002660/E. Y el
retén superior con el T.002661/E, figuras 18-19-20-
21M.

Nota.—Los casquillos y retenes deben de guardar la medida que
se indica en el detalle (Fig. 22M).

DETALLE DE MONTAJE

Fig. 22M

I

2

1002662/ E. T.002659/E. T002660/E. T002661/E.
Fig. 18M Fig. 19M Fig. 20M Fig. 21M

MONTAJE DE EMBRAGUE, VARIADOR DE
VELOCIDAD, etc.

El remontaje de estos grupos en cuestion es de facil
ejecucion, es suficiente seguir procedimiento inverso
al desmontaje. Para la polea moévil (embrague) usar
el util T.005303/E. Analogamente a lo indicado en el
capitulo de desmontaje.
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MONTAJE DEL GRUPO PORTABOBINAS

Se montara haciendo coincidir las marcas que se hi-
cieron al desmontaje. Se comprobard igualmente el
calaje motor.

MONTAJE DE LOS COJINETES DE LA DIREC-
CION (modelos VESPINOS)

Se montaran con el Gtil T.002814. Con apoyo en una
base consistente, en un banco, introducir el roda-
miento inferior direccion por el bastago del util, se-
guidamente posicionar el bastidor e introducir el ro-
damiento superior.

Actuar golpeando el elemento guia del util hasta
montar correctamente los cojinetes en sus lugares
respectivos, figura 23M.

Jf 1002814/ E

[l

|

MONTAJE DE CAZOLETAS DIRECCION (mo-
delo CICLOMOTOR VALE)

Emplear el util T.005571/E. (Ver fig. 24M).

Apuntando las cazoletas en sus lugares correspon-
dientes, introducir el espéarrago del Gtil por la parte
inferior 0 superior indistintamente y actuar auxilidn-
dose de dos llaves exagonales una por la parte supe-
rior y otra por la parte inferior sobre ambas tuercas.
Las cazoletas se introducirdn poco a poco a presion,
correctamente en su lugar.

CAZOLETA SUPERIOR
{ CONO SUR}

CAZOLETA 4
INFERIOR [

(PISTA INF) /

1

100557t/ E.

MONTAJE DE RETENES EN LA HORQUILLA

Efectuado el control de las piezas o posibles sustitu-
ciones, montar los retenes de aceite en los brazos,
auxiliandose del atil T.005304/E. Montar los brazos
completos, tubos guias, guardapolvos, mueltes, etc. Y
llenar con aceite la cantidad prevista. Figura 25M.
Nota.—Cerciorarse que los brazos de la horquilla se encuentren

perfectamente alineados, evitar efectuar el blocaje del eje rueda
con alineacién defectuosa.

MONTAJE COJINETES EN LAS RUEDAS

Se usara el atil T.004133/E.; montar posteriormente
los retenes con un puntero adecuado, figura 26M.

T005304/E.

Fig. 23M
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Control de consumo en carretera (normas CU-
NA)

Para efectuar correctamente las eventuales pruebas
de consumo en carretera a que se refieren los puntos
1, 2 y 3, se aconseja utilizar un depbsito auxiliar de
capacidad conocida, con llave de tres vias, concebido
especialmente para ser insertado al comienzo de la
prueba y desconectarlo al término de la misma.

Anteriormente a la prueba es aconsejable efectuar los
siguientes controles: Comprobar la presidon de neu-
maticos, ajuste de carburador y verificar el giro de las
ruedas, que deben de girar libremente. Seguidamente
proceder con las normas que se dan a continuacion:

1. Esta prueba se efectuard uUnicamente con un
conductor de peso no superior a 70 kg, que de-
berd mantenerse sentado durante toda la prue-
ba en posicién normal y viajar a una velocidad
corriente de 35 Km/h a una velocidad constante.

2. Velocidad admitida del viento, 2— 3 m/seg; tem-
peratura exterior, 10— 20 °C.

3. Recorrido a cubrir: aprox. 30 Km (15 Km de ida
y 156 Km de vuelta), en carretera llana asfaltada,
del tipo autopista, con calzada seca.

Resultados de la prueba

Una vez efectuado el recorrido indicado en el punto
3 se puede considerar aceptable el consumo de ga-
solina si, con el vehiculo después de rodaje y en
buenas condiciones generales de funcionamiento, re-
sulta 35 Km/litro.

Nota.—Para los vehiculos en servicio, desde hace un largo tiempo
y en funcion de los recorridos realizados y el estado de manteni-
miento, deben considerarse aumentos adecuados en el consumo
de carburantes.

ADVERTENCIA

Se ruega a los sefiores distribuidores efectuar las anteriores verifi-
caciones en los vehiculos nuevos, apenas sean desembalados, an-
tes de la entrega al cliente.

PUESTA A PUNTO DEL VEHICULO ANTES
DEL USO

Terminada la revision del motor o de otros grupos y
después de haber probado eventualmente en el ban-
co el motor y el volante, efectuar los siguientes con-
troles y puestas a punto:

1. Verificacion apriete tuercas y tornillos, particu-
larmente de las ruedas y tambores frenos.

2. Nivel aceite en el reductor con el ciclomotor
derecho, el nivel debe alcanzar el agujero de
carga de! carter.

3. Eficiencia de los amortiguadores.

4. Ausencia de pérdidas de mezcla y de aceite.
5. Control de la presion de los neumaticos.

6. Eficiencia del equipo eléctrico.

7. Control de la carburacién.

8. Eficiencia de los frenos.

9. Regulacion mando embrague y cambio.

10. Estabilidad en la carretera sin apoyar las manos

en el manillar.

11. Funcionamiento del anti-hurto. Este dispositivo
no debe ser engrasado nunca.

12. Limpieza del ciclomotor para e} exterior del mo-
tor, petroleo; para las partes pintadas, agua vy
gamuza para secar; para la paradbola del faro
usar un plumero suave.

13. Ajuste correcto del faro.

PARA ASEGURAR AL OPERADOR, EN LAS DISTINTAS FASES DE DESMONTAJE Y MONTAJE, ACONSEJAMOS, PARA OBTENER UNA VISION
PANORAMICA DE TODOS LOS GRUPOS Y PIEZAS QUE COMPONEN EL VEHICULO, VER LOS DISTINTOS CATALOGOS DE PIEZAS DE RE-
. CAMBIO DE LOS MODELOS QUE AQUI SE INDICAN. EN ESTOS CATALOGOS ESTAN ILUSTRADAS LAS LAMINAS DE LAS PIEZAS QUE

CONSTITUYEN EL VEHICULO COMPLETO

MOTO VESPA, S. A. 1986

=

MOTQ VESPA

PUBLICACIONES TECNICAS

_siancat,
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