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MUY IMPORTANTE

No efectue usted el cambio de bicicleta a motor a velocidad su-

perior a 10 Km/h., ya que puede producirse rotura de engranajes.

La averia producida por la inobservancia de esta norma no estara

amparada por la garantia del vehiculo.
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PRESENTACION

MQOTOVESPA presenta la creacion mas moderna en la gama de CICLO-
MOTORES, NUEVO VESPINO A.L. (Admisién por laminas). Junto a su
novisima versiéon A.L.X. que incorpora un equipamiento eléctrico, el
cual lo hace aun mas completo.

MOTOVESPA, en su continua evolucion, da a sus modelos esa silueta
- reconocible a distancia por su elegancia; equilibrio y personalidad.

Los ciclomotores VESPINO A.L.-A.L.X. condensan los criterios técnicos
y estéticos mdas modernos. En los cuales se han introducido notables
innovaciones, NUEVA LINEA, con un mayor faro frontal, NUEVO
MOTOR que ofrece mejores prestaciones, MAYOR POTENCIA, regula-
ridad y economia de consumo.

El modelo VESPINO A.L.X. va provisto de sefalizadores de direccion,
delanteros y traseros, indicador dptico en el cuadro de instrumentos,
de reserva del combustible, un nuevo carenado delantero, que acen-
tua su linea fuerte y elegante, ofreciendo con ello una renovacion
estética en la gama. Y ademas con la comodidad del acceso lateral al
depdsito del combustible. Estas son innovaciones que caracterizan el
nuevo A.L.X.

:

‘

Loscilomotores A.L. y A.L.X. mantienen ese estilo peculiar que los hace
permanecer a la cabeza del mercado como vehiculo elegante, cémodo,
limpio y de sencillo manejo.

Las instrucciones de uso y manutencién descritas en el presente
manual serdn vdlidas para ambos modelos, a no ser que se espe-
cifique lo contrario.

MOTOVESPA pone en sus manos el presente manual con el

propdsito de que, siguiendo sus sencillas instruccionesy normas -

de uso, pueda usted sacar el mejor partido a su vehiculo, con la
seguridad de que el modelo elegido le ofrecera plena satisfaccion.

Q
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ADVERTENCIAS

Juntamente con el ciclomotor se entrega al Cliente el CARNET DE GARANTIA, en el que se
incluye UN BONO de Asistencia Técnica Gratuita.

Para orientacidn de los sefiores Clientes, todos los Servicios Oficiales Vespa tienen a su
disposicién un «Listin de precios de piezas de recambio».

Para conservar su ciclomotor en perfecto estado de eficiencia, y para no anular las con-
diciones de garantia, dirijase en las reparaciones exclusivamente a los CONCESIONARIOS y
Talleres Autorizados MOTO VESPA, quienes cuentan con personal técnico especializado y
recambios originales.

No descuide el entretenimiento de su ciclomotor y lleve a cabo todos los cuidados periddicos
que indicamos en el presente librito.

Emplee EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS ORIGINALES «MOTO VESPA», ya que estas
piezas son de la misma calidad y han sido sometidas a los mismos controles que las piezas
que forman su ciclomotor. De esta forma se garantiza el mejor funcionamiento y duracién de
su vehiculo.

Al repostar no mezcle distintas marcas de aceite y no use mezclas previamente preparadas en
los surtidores, ya que no existe garantia de la calidad de los aceites empleados. Efectie la
mezcla en el momento de repostar, disolviendo en la gasolina un aceite envasado de marca
(véase pag.49), y en particular no emplee aceites vegetales ni aditivos.
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Fig. 1
Vespino A.L.X.
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ESQUEMA MOTOR



g) La correa trapezoidal, que transmite
el movimiento a la polea secundaria y
al embrague.

h) La polea secundaria, formada como
la anterior por dos semipoleas, una fija
a un buje y la otra desplazable sobre
éste.

i) El embrague centrifugo, montado
sobre el mismo eje que la polea se-
cundaria. Sobre el buje de esta po-
lea va fijada una brida con tres za-
patas moéviles. Por efecto de la fuer-
za centrifuga, las zapatas se hacen
solidarias con la caja del embrague,
transmitiéndose el movimiento al
grupo reductor y al eje de la rueda
trasera.

Todos estos mecanismos van cubiertos por
un carenado aerodinamico que le da una sin-
jular elegancia y facilidad de montaje y des-
montaje.
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Esquema admision por laminas

Fig. 3

DESCRIPCION DEL VEHICULO

ENGRASE

Mediante el aceite de la mezcla combusti-
ble, para los acoplamientos piston-cilindro y eje
pistén-biela-ciglefial-cojinetes del ciguénal. El
grupo reductor de engranajes trabaja en bafio
de aceite.

ALIMENTACION

Por gravedad, con mezcla de gasolina y acei-
te. Carburador provisto de starter, cuyo mando
estd situado en la parte inferior izquierda del
manillar.

La admisién del combustible, realizada por
sistema de laminas.

GRUPO MOTOR TRANSMISION

Este grupo esta situado en la parte central
del vehiculo, debajo del bastidor, unido al mis-
mo por medio de dos casquillos cilindricos alo-
jados en los semicarters y por un tornillo-pa-
sador que hace de eje de oscilacion del grupo.

Las oscilaciones del grupo son compensa-
das por el amortiguador trasero, unido por su
parte superior al chasis y por la inferior al se-
micarter, con interposicion de silent-blocks.

En la figura 2 se expone un esquema fun-
cional de este grupo, indicandose a continua-
cién las partes mas importantes del mismo.

A) Semicarter base, que hace de brazo de
oscilacion y pieza fundamental en la que
se apoyan y encierran todos los drganos
principales.

B) Carter del motor, en cuyo interior se aloja
el ciguenal.

FILTRO DE AIRE

Con toma en el interior del tubo bastidor.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Posee una capacidad de 3,3 litros (incluida
la reserva: 0,9 1), con llave del grifo de tres
posiciones:

C =cerrado.
A = abierto.
R =reserva. (Fig. 4.)

REFRIGERACION
Por aire forzado, mediante ventilador incor-

porado al volante. El aire es canalizado por un
deflector a las aletas del cilindro y culata.

C)

D)

E)

Caja reductora, en cuyo interior se en-
cuentra el grupo reductor, formado por dos
parejas de engranajes helicoidales, y el
mecanismo del cambio para que el vehicu=
lo funcione a motor o a pedales.

Conjunto transmisién-pedales, formado
por la corona, pifidn libre cadena y tensor
automatico de ésta.

Transmision motor, formada por:

f) El variador de velocidad, que consta
de dos semipoleas, una fija al eje del
cigtiefial y la otra mévil sobre un buje
fijo al mismo eje. La semipolea movil
lleva en su exterior dos guias que alo-
jan cinco rodillos, que al moverse ra-
dialmente por efecto de la fuerza cen-
trifuga, desplazan esta semipolea so-
bre el buje fijo, variando el diametro
motriz de la correa trapezoidal.

Fig. 4
Posiciones del grifo de combustible

11



CHASIS

MODELO ALX

Fig.5
Carenado superiordelantero. Formado en dos
piezas, facilmente desmontables, cubriendo
la parte delantera del tubo bastidor, favore-
ciendo notablemente la linea.

Acceso lateral del depdsito de combustible.

BASTIDOR

Formado por un tubo de acero rectangular
curvado; en su parte delantera esta provisto de
un tubo para el alojamiento de los cojinetes
direccion, y en la parte posterior una ménsula
que lleva incorporado un perno para la fijacion
del amortiguador trasero; va fijado también el
sillin y el portaequipajes, ademéas del guarda-
barros trasero.

En la parte inferior del tubo lleva unos so-
portes para fijar el depdsito y el grupo motor-
transmision.

CARENADOS

Formados por cuatro grupos:

1 — GRUPO REPOSAPIES

Constituido en dos piezas fijadas al bastidor,
las cuales sirven de apoyo como su propio nom-
bre indica.

14

Fig. 7
Bastidor

Vespino

Fig. 8
Grupo reposapiés

ARRANQUE

Mediante los pedales del vehiculo.

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El ciclomotor se entrega con un equipo de
herramientas, preparado especialmente para el
vehiculo (ver fig. 6). Este equipo se compo-
ne de:

Un destornillador reversible, una llave de
tubo 21-14, dos desmontables 11-19 y 10-11,
una llave plana de 8, y un vaso para realizar
la mezcla.

Todo ello va en fa caja de herramientas,
junto con el presenhte manual de uso y man-
tenimiento.

Fig. 6
Equipo de herramientas
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2 — GRUPO TAPAS LATERALES

Las cuales envuelven la parte trasera, for-
mando conjunto con el guardabarros, constitui-
do en dos piezas fijadas por sus tornillos corres-
pondientes.

3 — GRUPO DELANTERO

Formado por dos piezas fijadas por dos tor-
nillos cada una, las cuales envuelven el depé-
sito y parte del motor.

4 — GRUPO CARENADO SUPERIOR
(modelo ALX)

Formado por dos piezas facilmente desmon-
tables, las cuales alojan el bastidor y tubo ac-
ceso al depésito (ver fig. 5)

TAPA LATERAL MOTOR
Protector del embrague y variador junto con

la correa de transmisién, facilmente accesible
por fijaciones flexibles (ver fig. 15, n.e 10).

TAPAS LATERALES TRASERAS
A - fijac. tapas

Fig. 10

CARENADO DELANTERO
A - fij. carenado
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RUEDAS

Este modelo lleva ruedas integrales (de alea-
cion) (fig. 11).

Dimensiones de los neuméticos:
2,50 X 17" (con camara).

ERENOS

De expansidon sobre ambas ruedas y trans-
mision por cables regulables.

Superficie de frenado rueda delantera:
18,00 X 2 cma.

Superficie de frenado rueda trasera:
23,38 cma2.

MANILLAR

Fundido en aleacidn ligera con tapa superior
en plastico, incorporando cuadro de instrumen-
tos con los indicadores correspondientes: caja
cueqtakilémetros y velocimetro.

Con un proyector de @ 130 mm.
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DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Las matriculas de identificacidon consisten en
un prefijo y un ndimero indistintamente para el
motor y el bastidor.

A continuacion se especifican cada una de

ellas. Dichos datos deben ser indicados siem-
pre en los pedidos para piezas de recambio.

Fig. 14

Sobre chasis Sobre motor

ALX 83C00011
AL 82C00011

83M00011
82M00011

En el modelo AL, a partir del nimero de bas-
tidor 82C05.228, el chasis es marcado en el
lugar indicado en la figura.

Fig. 12
Proyector delantero (circular @ 130 mm.)

DIRECCION Y SUSPENSIONES

Direccién por rodamientos.

Suspensidén delantera formada por horquilla
telescdpica en bafio de aceite.

Suspensidn trasera mediante amortiguador
de muelles y grupo motor-transmision osci-
lante.

ANTIHURTO

Por cerradura sobre la direccion.

CABALLETE

De dos patas con muelle central de retro-
ceso, situado en la parte inferior del vehiculo,
parte inferior del motor.

MANDOS

Situado sobre el ciclomotor en posicién de
marcha, podfa usted encontrar en el manillar los
siguientes mandos:

CARACTERISTICAS TECNICAS

ado derecho:

1. Palanca de freno delantero.

2. Conmutador de luces - pulsador claxon.
3. Palanca mando descompresor.

4. Pufio mando gas.

Lado izquierdo:

5. Palanca freno trasero.

6. Pufio mando cambio (pedales a mortor). .
7. Palanca mando stdrter.

8. Conmutador de intermitentes (mod. ALX).

Fig. 13
Mandos sobre el manillar
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En las figuras se ilustran los lugares de estampacion de
las matriculas sobre motor y bastidor, respectivamente.
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CARBURANTE

Mezcla gasolina-aceite con un porcentaje al
2 por 100.
Gasolina: 92 N. O.
Aceite: SAE 30 no detergente (ver pag. 41).

CAPACIDAD DEL DEPOSITO
3,3 litros, incluida reserva 0,9 litros.

DIMENSIONES

Distancia entre ejes: 1.130 mm.
Longitud maxima: 1.745 mm.
Altura maxima: 1.050 mm.
Anchura maxima: 620 mm.

Radio minimo de giro: 1.400 mm.
Peso total en vacio: 53 Kg.

Plazas: 1.

Pendiente maxima: superable 20 por 100.

Consumo: 1,6 litros a los 100 Km. (normas
CUNA).

Autonomia: 206 Km.

MOTOR

Numero de cilindros: 1.

Ciclo: dos tiempos.

Diametro: 384 mm.

Carretera: 43 mm.

Cilindrada: 49,77 c.c.

Admisién: por sistema de laminas.

Relacion de compresion: 1:9.

Carburador: Tipo SHA 12/12, con starter @ di-
fusor 12 mm,, filtro de aire y silenciador de
admision.

Cambio de velocidad: Continuo por variador
de velocidad y embrague automatico.

Transmision: Por correa trapezoidal.

Marca de bujias: Bosh W 240 T1.
Firestone F-36.
Champion L.82-C.
NGK B5 HS.

Separacion de electrodos: 0,5 mm.
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Elementos del ciclomotor.

20

Asi, el sistema consigue una mayor separa-’

cidon entre gasolina y aceite, mejorando la ca-
lidad de la mezcla, con lo que se obtiene mas
limpieza en la combustion, mayor duracion del
grupo cilindro-piston-segmentos, menos residuos
carbonosos, mejora la calidad antidetonante de
la mezcla y un aumento en la compresion.

Ademads, la parte inferior, munequilla cigte-
fal, rodamientos apoyo y demds érganos moé-
viles son claramente beneficiados respecto a su
duracion.

Como consecuencia, usted posee una maqui-
na mas potente y duradera, la cual le ofrecera
plena satisfaccion.

(Ver fig. 3) esquema de funcionamiento de la
admision.
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TOVESPA

Fig. 16
Cuadro cuentakilémetros ALX

Velocimetro.

Espia testigo intermitentes.

Espia testigo reserva combustible.
Cuentakilémetros.

Som»>

En el modelo AL el cuadro de instrumentos es idéntico,

exceptuando los elementos B y C que no los lleva.

Fig. 15
Grupo sillin-portaequipajes.
Suspension trasera.
Embrague y polea conducida.
Correa trapezoidal.
Variador.
Tubo de escape.
Depdsito combustible (acceso).
Caja de herramientas.
Motor.
Tapa protectora.
Carenado delantero.
Proyector frontal @ 130 mm.
Cerradura antihurto.
Suspensidn delantera (horquilla telescé-
pica).

44444
AONEoOENOOABN

Encendido: Realizado mediante un sistema
electronico del tipo a descarga por conden-
sador con bobina de A.T. incorporada; con-
mutador electronico alimentado directamente
por el volante alternador.

VENTAJAS DEL SISTEMA ELECTRONICO

El sistema ofrece notables ventajas, permi-
tiendo obtener una chispa con un valor de ten-

sién muy elevado, alcanzando en un tiempo bre-
visimo y con una duracién total muy limitada. De
ello resulta:

1. Un funcionamiento regular también con
las bujias sucias.

2. Un fécil arranque con motor frio.

3. Un éptimo encendido y combustién de la
mezcla.

4. Un desgaste limitado de los electrodos,
con la consiguiente duracion elevada de
las bujias.

5. La inalterabilidad en el tiempo del avan-
ce de encendido por la eliminacién de los
érganos traicionales sometidos al des-
gaste.

SISTEMA DE ADMISION POR LAMINAS
(Fig. 3)

El sistema de ADMISION POR LAMINAS es el
que controla la entrada de gases al carter por los
mismos fenémenos que se producen en éste; es
decir, que la entrada de combustible es regulada
por la propia presion y depresioén originada en el
mismo carter. 4

INSTALACION ELECTRICA
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La energia eléctrica es suminstrada en co-
rriente alterna por un generador electrénico con
unatension nominal de 12 V.y potencia de 45 W.
para el modelo ALX y de 6 V. y 25 W. para el
modelo AL. (Ver esquemas de instalacién eléc-
trica en las figuras 16 y 17).

El sistema de encendido es electrénico (tipo
FEMSATRONIC o MOTOPLAT) para el modelo
AL y exclusivamente MOTOPLAT para el ALX.

En el estétor del generador, ademas de las
bobinas de alumbrado y encendido, existe otra
especial que manda el disparo al conmutador
electronico, en el cual estan colocados los com-
ponentes que generan la chispa.

Tanto los elementos que forman el estator
como los del conmutador estdn alojados en sen-
dos bloques de resina termoestable, que les
protegen de los agentes atmosféricos y de posi-
bles averias mecanicas.

En el modelo ALX el equipo va provisto por
un sistema de regulacidn electrénico (regulador)
para la distribucion de la corriente a sus dis-
tintos elementos.

Avance de encendido: 20° + 1° antes PMS,
(AL-ALX).

Advertencia:

En las eventuales intervenciones en el
equipo eléctrico, cerciorarse en particular de
que los cables se encuentran bien conecta-
dos, respetando los colores indicados en los
elementos del circuito.

Los modelos ALX van provistos con indica-
dores de direccién, delanteros y traseros, con re-
lampagueo alternativo, alimentados a 12 V.
(10 W), relampagueo realizado mediante una in-
termitencia electromecdnica de temporizacidn
electrdnica. )
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DISPOSITIVOS DEL EQUIPO ELECTRICO

VESPINO AL (fig. 17)

—_

Grupo proyector delantero, con lampara
biluz de 6 V.25-25 W.

2. Piloto trasero con lampara de 6 V. 3 W.

3. Generador electrénico 6 V.25 W.

4. Conmutador electronico.

5. Lampara para cuetakildémetros6V.1,2 W.

6. Claxon 6V.25W.

7. Conmutador de luces con pulsador de
claxon.

8. Bujia.

Advertencias: En las eventuales interven-
ciones en el equipo eléctrico (figs. 17 y 18)
cerciorarse en particular de que los cables
estén bien conectados, respetando los co-
lores indicados en los elementos del circuito.

Para la sustitucion de lamparas, ver pa-
gina 41.
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VESPINO ALX (fig. 18)

1

Grupo proyector delantero, con lampara
biluz 12 V,, 25/25 W.

Con las ldamparas auxiliares:

11. Luzreserva 12V, 12 W.

1.2. . Espia intermitentes 12V,, 1,2 W.
1.3. lluminacion cuentakm. 12V, 1,2 W.
Conmutador de luces con pulsador de
claxon.

Conmutador de intermitentes.

Claxon. .
Indicadores de direccion delanteros y
traseros con lamparas de 12 V,, 10 W.
Piloto trasero con lamparas de 12 V., 3 W.
Dispositivo mando intermitentes (bote de
intermitencia).

Generador electronico 12 V., 45 W. (A.C)).
Bujia.

Médulo electrénico.

Bobina de A. T.

Regulador electronico.

Indicador nivel de combustible.

Clema de conexiones.
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AZUL

AMARILLO AMARILLO
AMARILO

AZUL

BLANCO

BLANCO

. BLANCO

FARO DELANTERO

Con ldmpara biluz de 6 V. 25/25 W. (luz de
cruce v luz de carretera), de forma circular con
un didmetro de 130 mm. (AL).

En ellmodelo ALX la lampara biluz es de
12 V. 25/25 W.

CUADRO DE INSTRUMENTOS

Provisto de cuentakilometros y velocimetro,
iluminado cuando la luz del proyector se co-
necta.

Provisto de indicador dptico de reserva de
combustible y testigo intermitentes en el Ves-
pino (ALX).

FARO PILOTO

Con catadridptico y lampara de 6 V. 3 W. (AL)
y 12 V.3 W. (ALX).

 CLAXON

Tensién nominal 6 V. (AL)y 12 V. (ALX).

ESQUEMA ELECTRICO AL

BLANCO
AMARILLO

ROJO

AMARLL
[BLANCO

ROJO

ROJO

MARRON
ROJO
| h\
E :!, )
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CONMUTADOR DE LUCES

Se encuentra situado en la parte derecha del
manillar. Se compone de los siguientes mandos:
A) Pulsador de claxon.

B) Interruptor de tres posiciones, que permite
actuar sobre las luces del proyector:

1 =luz corta.

2 = |uz larga.

3 = luces apagadas.

Fig. 19
Conmutador de luces
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CONMUTADOR DE INTERMITENTES (ALX)

Se encuentra situado en la parte izquierda del
manillar, provisto de un mando con las siguien-
tes posiciones:

O.—Indicadores apagados.
D.—Indicadores lado derecho encendidos.

l.—Indicadores lado izquierdo encendidos.

Cuando la luz espia de los intermitentes par-
padee con una frecuencia mas rapida a lo nor-
mal serd sefial de que uno de los indicadores se
encuentra en mal estado, falsa conexion, lam-
para fundida, etc.
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Fig. 22
Cerradura antihurto
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Fig. 20
Conmutador de intermitentes

CERRADURA ANTIHURTO

Para blocar el manillar, girar a la izquierda
completamente el mismo, empujar la llave al
tiempo que se hace girar hacia la izquierda. Una
vez blocado, dejar que vuelva la llave a su po-
sicion primitiva y extraerla.

Para desblocarlo, seguir procedimiento inver-
so (fig. 22).

No dejar la llave puesta, ya que al girar el
manillar puede tropezar con la horquillayde-
teriorarla.

No engrasar nunca la cerradura.

NORMAS DE USO

Antes de emplear el vehiculo comprobar:

— Que hay combustible en el depdsito.
— Posicién del grifo-de gasolina.

PRESION DE LOS NEUMATICOS

— Rueda delantera: 1,7 Kg/cm?
— Rueda trasera: 2 - Kg/cm?

MEZCLA DE CARBURANTE

' Durante y después del rodaje usar la mezcla

gasolina-aceite, al 2 % de aceite (20 c.c de
aceite por litro de gasolina).

Los tipos de aceites mas adecuados: CS 2T,
Repsol 2T y AGIP 2TSM.

Hacer una mezcla perfecta y nunca superior
al 2 %.

El respiradero del tapon del depdsito de
gasolina debe mantenerse siempre bien

ACCESO A LA CAJA DE HERRAMIENTAS

Se encuentra bajo el sillin, con una fijacién de
pivotes introducidos a presion facilmente ac-
cesibles.

limpio. Fig. 21
Caja de herramientas
29
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GRUPO MOTOR
Tuerca fijacion embrague....... ..ottt e 25+8
TUErca fijaciOn Vo AR EE S o v aisimane s & siialelale o 3 sbsiais s 6 Slas oo s soalih 3. +w388
Tuerca filacion VaIaGOn: «o s s dursmis o oo s « b sinispos s 5 s wais nie s s 25 81 nmiay waes 2,53
GRUPO SUSPENSION TRASERA
Tornillo fijacion rueda traSera. . .........ouiiiirrt it e anns 3 +35
Tuerca fijacion superior amortiguador ................ooiiiiiiiii i 25+38
Tuerca fijacion inferioramoemIGURBION . . o vmvin s os vvminsseesnnsess s anmmame s 2,5+3
Tuerca fijacion motor a bastidor ...t 2,618
GRUPO SUSPENSION DELANTERA
Tuerca fijacion €je rueda ... ..ottt e 6 +65
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RODAJE

Durénte los primeros 500 kildmetros observar las siguientes prescripciones:
= NO SOBREPASAR LOS 35 Km/h.

— Evitar aceleraciones bruscas durante el periodo de calentamiento del motor después del
. arranque. : =

— “No frenar enérgicamente durante los primeros centenares de kildmetros, salvo en caso de
urgencia.

— . No someter el motor durante periodos largos a un nimero de revoluciones muy elevado. Para
ello SE EVITARA LLEVAR EL MANDO GAS A TOPE.

— Controlar las tuercas y tornillos; éstos deberan estar bien blocados.
Principalmente los de las ruedas, carburador, culata... (*).

— Verificar que el carburador esté bien blocado sobre el racord de admisién para que no se
presenten infiltraciones de aire (*).

(*) Para realizar estas operaciones se aconseja recurrir a nuestros CONCESIONARIOS MOTOVESPA.
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Fig. 23
Puesta en marcha
EL CAMBIO DE BICICLETA A MOTOR DEBE E RSE A VEHICULO PARADO O A VE
DAD RED AQ GRAN VELOCIDAD C RE EL RIESGO DE ROMPER LOS E
NAJES DEL GRUPO REDUCTOR (10 Km/h. maximo
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PUESTA EN MARCHA

Para arrancar el motor se puede seguir uno
de los siguientes sistemas (fig. 23):

1. Arranque con vehiculo sobre caballete:

a) Colocar el ciclomotor sobre el caballete A),
de tal forma que la rueda trasera no apoye
en el suelo.

b) Abrir el grifo del combustible B).

c) Tener el pufio-gas C) ligeramente acele-
rado.

d) Colocar el pufio del cambio D) en posicién
de motor frio, accionar la palanca del
stérter E).

f) Accionar la palanca del descompresor F).
ag) Accionar el pedal G) y, una vez vencida la
resistencia del motor soltar la palanca F)
para permitir el arranque.
2. Arranque pedaleando:

— Girar el puiio-cambio eri el sentido contra-
rioa m).

MANUTENCION

De esta forma hemos desconectado la
transmision del motor a rueda.

— Pedalear unos metros, poner el pufio-cam-
bio en posicién m) y accionar paulatinas
mente el mando-gas.

— La velocidad se regula accionando en un
sentido u otro el mando-gas.

PARADA DEL CLICLOMOTOR
PERMANECIENDO EL MOTOR EN MARCHA
Cerrar el mando-gas y frenar, el motor queda
en ralenti.
PARADA DEL MOTOR
Una vez parado el ciclomotor, accionar la pa=
lanca del descompresor.
UTILIZACION COMO BICICLETA

Situar el puiio del cambio en el sentido con-
trario de la flecha m) (fig. 23) y pedalear.
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b = e— =

La perfecta eficacia y la duracidon de su ve-
hiculo depende, en gran parte, del cuidado que
ponga en su manutencidon. Antes de proceder a
su manutencién, debe efectuarse una limpieza
exterior del motor con petrdleo y pincel, secan-
do con trapos limpios. Para las partes pintadas
utilice agua, usando esponja para limpiar y ga-
muza para secar.

Advertencia: No se debe utilizar petréleo
para las partes pintadas, porque las vuelve
mate y las deteriora.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS RUEDAS

Colocar el ciclomotor sobre el caballete. Para
desmontar la rueda delantera, soltar el cable del
freno (A), aflojar las tuercas que fijan el eje de la
rueda delantera a la horquilla (B), y una vez
fuera, desplazar largamente la toma del cuenta-

kildmetros (C), hasta sacarla del eje (ver fig. 24).

Fig. 24
Rueda delantera
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Para el montaje, actuar en sentido inverso,
cuidando que el pivote de anclaje rueda entre en

el correspondiente alojamiento del tambor.

Una vez colocada la rueda, fijar y tensar cable

del freno.

Para desmontar la rueda trasera, aflojar los
cuatro tornillos (A) que fijan el tambor a la brida,
extraer éstos con sus correpondientes arande-
las y quitar la rueda (fig. 25).

Para el montaje, colocar la rueda y apretar en
diagonal los tornillos de fijacion.

La sustitucidn y reparacion de la camara de

aire se efectuara como en una bicicleta.

DESMONTAJE DEL FILTRO DE AIRE

Aflojar y quitar los tres tornillos D), sefialados
en la figura 26, que fijan la tapa del filtro al
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DESMONTAJE Y LIMPIEZA DE LA BUJIA

Cada 4.000 kildmetros, desmontar y limpiar la
bujia.

Desmontaje.—Desmontar el cable de A.T.de
la bujia y actuar sobre la misma con la llave de
tubo (fig. 27).

Limpieza.—Limpiar con un cepillo metalico
los electrodos y ajustar la distancia entre éstos,
que debe de ser de 0,5 milimetros (ver fig. 28).
Mirar el aislador de la bujia; si hay grietas o
roturas, sustituirla.

Advertencia:Volver a montar la bujia a
mano, con la debida inclinacion, empleando
la llave soélo para blocar.

USAR EXCLUSIVAMENTE BUJIAS DEL TI-
PO PRESCRITO, ya que si su grado térmico o
cualquier otra caracteristica no son las apro-
piadas pueden presentarse dificultades de
funcionamiento.
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Fig. 25
Rueda trasera

Fig. 27
Desmontaje de bujia

Fig. 28
Bujia distacia electrodos

carburador; separarla lo suficiente para extraer
el elemento filtrante (no es necesario desmontar
la tapa del fuelle de goma que se fija al bastidor),
limpiarlo con gasolina pura, secar después con
aire comprimido. .

AJUSTE DE CARBURACION

Con el cubremotor desmontado, los capucho-
nes de goma quitados, podemos ver el carbura-
dor vy filtro de aire, segtin la figura 26.

A)  Tornillo regulacion ralenti. Apretado o aflo-
jando éste, aumentamos o disminuiremos
el nimero de revoluciones del motor.

B) Actuando sobre este dispositivo se regula
el juego del puio mando-gas.

C) Actuando sobre este dispositivo se regula
el juego de la palanca mando a starter.

FRENOS

Para que los frenos funcionen perfectamente
es necesario que las ruedas giren libremente
cuando las palancas de los mandos se encuen-

Fig. 29

Advertencia: No es aconsejable modificar
la posicion del tornillo ralenti (fig. 26). En
caso necesario, se aconseja recurrir a un
Concesionario Motovespa.

Fig. 26
Ajuste carburacién
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Las zapatas deberdn empezar a frenar ape-
nas se accionen los mandos. Estas condicio-
nes se logran ajustando los correspondientes
tornillos de reglaje, indicados con flechas en
la figura 29.

Regulacion de frenos
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DESMONTAJE Y LIMPIEZA DEL ESCAPE

Desmontaje.—Quitar las tuercas de unidn
al cilindro, seguidamente desatornillar el tornillo
unién semicdrter, y asi ya tenemos el tubo de
escape suelto para trabajar con él.

Limpieza.—El proceso a seguir para reali-
zar la limpieza del escape sera el siguiente:

Desmontar tubo (A) (fig. 30); para ello, quitar el
tornillo (B) y extraer el tubo.

Para realizar la limpieza introducir por los
extremos de las distintas piezas un cable
de acero, haciéndolo girar hasta conseguir
desprender toda la carbonilla. Soplar después
con aire a presién para expulsarla de su in-
terior.

2\ Soporte fijacion semicarter

Tubo escape
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Para efectuar la sustitucion en la caja cuen-
takildmetros, acceder por la parte inferior de
éste y actuar directamente sobre el portaldm-
paras.

Si la operacion se efectua en el piloto tra-
sero, bastara simplemente desmontar los tor-
nillos fijacion transparente y separar el mismo
(figura 33).

Fig 32
Acceso portalamparas proyector
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Fig. 33
Sustitucidon de lampara en el piloto trasero

SUSTITUCION DE LAMPARAS

Cuando sea necesaria la sustitucion de lam-
paras del vehiculo por posible averia de las
mismas, proceder segun se indica a continua-
cién, segun el lugar en que sea necesario.

Para acceder a las lamparas del manillar, se-
guir el siguiente procedimiento (fig. 31):

— Desmontar la transmision del cuentakildme-
tros de su alojamiento en la rueda delan-
tera (fig. 29).

— Levantar la tapa «T» desmontando los torni-
llos «P» que la fijan.

— Levantar la tapa lo suficiente para tener ac-
ceso al portalamparas del faro delantero, ac-
tuar directamente sobre el muelle que fija el
portalamparas (fig. 32).

TRASERO

Fig. 34

Fig. 31
Acceso lamparas proyector =
Desmontaje faro delantero

a1

DELANTERO

Acceso lampara. Indicadores de direccion.
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Fig. 35
REGULACION DEL FARO
Actuar sobre el tornillo «A» situado en la parte inferior del
manillar.

CALAJE Y PUESTA A PUNTO

"No existiendo en este tipo de encendido,
como ya se ha indicado anteriormente en las
paginas del capitulo eléctrico, la presencia
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DESPUES DE LOS PRIMEROS 2.000 KM.

1.

Controlar el apriete de tornillos y tuercas;
desmontar y volver a montar las ruedas.

2. Controlar y reglar los frenos.

3. Comprobar el nivel de aceite de la caja
reductora.

4. Efectuar las lubricaciones indicadas en la
pagina 49.

5. Reglar el carburador.

6. Controlar la bujia y, si es necesario, reglar la
distancia entre los electrodos.

7. Limpiar filtro de aire.

CADA 4.000 KM.

1.

Repetir las operaciones anteriormente in-
dicadas a los 2.000 kilémetros.

2. Desmontar la culata, tubo de escape.

3. Limpiar la cabeza del piston mediante un
rascador; tener cuidado no rayas la super-
ficie.
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de organos sometidos al desgaste, el calaje
permanece practicamente inalterado en el
tiempo.

En caso necesario, bien por desmontaje o por
eventuales sustituciones del estator, es impor-
tante que el remontaje, para conseguir un co-
rrecto calaje mecanico, el estator se sitie exac-
tamente en su posicién primitiva.

Si por cualquier causa se notaran anomalias
de funcionamiento imputables al encendido,
sera necesario proceder al control del calaje.
Los equipos tienen la particularidad de que su
calaje puede ser comprobado, atravesando una
varilla de diametro adecuado por el taladro exis-
tente en el rotor, que debera coincidir con el del
estator en el momento de encendido (control
estatico). No obstante:

Para efectuar este control se supone la
disponibilidad de herramientas especiales,
tales como pistolas estroboscoépicas, y ser
realizado por personal experto. POR ESTA
RAZON ES MUY ACONSEJABLE RECURRIR
A UN CONCESIONARIO OFICIAL MOTO-
VESPA.

4. Desincrustar la lumbrera del escape, cui-
dando que los residuos carbonosos no que-
den en el interior de éste; esta operacion se
efectuara después de haber llevado el pis-
tén al punto muerto inferior (P.M.L).

5. Limpiar el tubo de escape.

CADA 8.000 KM.

1. Repetir las operaciones efectuadas a los
4.000 kildmetros.

2. Sustituir el aceite de la caja reductora.

3. Sustituir el aceite de la horquilla telesco-
pica (40 c.c. en cada brazo).

4. En caso de inconvenientes en el motor o
disminucion del rendimiento, recurrir a
un CONCESIONARIO MOTOVESPA.

Nota:

Emplear siempre los aceites indicados en la
pagina 49.

MANUTENCION PERIODICA

No obstante, y a pesar de que el encendido
electrénico asegura un regular funcionamiento
del motor aun con bujias sucias o con electro-
dos desgastados, es aconsejable verificar la
bujia.

Limpiar. con un cepillo metdlico o con tela
asmeril los electrodos y ajustar la distancia de
los mismos, que debera ser de 0,5 mm. Sustituir
la bujia si el aislador de la misma presenta grie-
tas o roturas.

Para limpiar la,bujid no usar mezcla: USAR
GASOLINA PURA.

No eé aconsejable cambiar el tipo de bujia
montado por la CASA.

USAR EXCLUSIVAMENTE BUJIAS DEL TI-
PO PRESCRITO, ya que si su grado térmico o
cualquier otra caracteristica no son las apro-
piadas, pueden presentarse dificultades de
funcionamiento.

LIMPIEZA DEL VEHICULO

LARGA INACTIVIDAD

Cuando se prevé un largo periodo de inac-
tividad efectuar lo siguiente:

— Limpieza general del vehiculo.

— Con el motor parado y el pistdon en posicién
de punto muerto inferior, desmontada la
bujia, introducir a través del orificio de la
misma de 10 a 15 c.c. de aceite del usado
para la mezcla. Después de esto, dar tres o
cuatro vueltas a los pedales con el cambio en
posicion motor.

— Vaciar el combustible contenido en el de-
posito y en el carburador.

— Cubrir con grasa antioxidante todas las par-
tes metalicas que puedan oxidarse.

— Evitar que las ruedas del vehiculo estén en
contacto con el suelo.
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Todas las partes pintadas del vehiculo hay
que lavarlas con agua, usando esponja para
limpiar y gamuza para secar.

Para remover la suciedad y el barro depo-
sitados sobre las superficies pintadas utilizar un
chorro de agua a baja presion.

Una vez ablandados, quitarlos con una es-
ponja embebida en mucha agua y champu. Su-
cesivamente, enjuagar con abundante agua lim-
pia y secar con una gamuza.

MANCHAS

Después de haber lavado la carroceria, even-
tuales mancahas de alquitrdn, grasa, aceite, etc.,

que permanecen sobre la pintura pueden quis
tarse mediante un trapo suave o algodén empa-
pados en petréleo o aguarras.

Las superficies asi tratadas deben ser enjua-
gadas con el champu sobredicho, en la solucién
indicada y agua en abundancia.

Advertencias:

Los insectos que se aplastan sobre el guar-
dabarros, faro, etc., si estdn secos no se pueden
quitas con agua; se necesita una ligera solucién
de agua tibia con champu.

Se recuerda que el lustre debe de ser siem-
pre antecedido por el lavado.
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LUSTRE

Si con los tratamientos antes indicados no se
vuelve a obtener el normal brillo, o la super-
ficie barnizada, a causa de insuficiente cura o
por efectos del sol, polvo o lluvia, se haya es-
tropeado, se tendra que proceder al lustre. Para
ello se necesita el polish u otro preparado ana-
logo de buena calidad. El polish se utiliza embe-
biendo y refregando suavemente la superficie
de manera uniforme con un movimiento alter-
nativo circular.

Eventuales manchas de mezcla alrededor del
orificio de abastecimiento del depdsito y sobre
la carroceria deben ser secadas lo mas pronto
posible, y la parte manchada debe después ser
lavada con cuidado para evitar que por efecto de
la corrosion se formen manchas indelebles: so-
bre la carroceria.

Advertencias:

El lavado y el lustre nunca deben de ser
efectuados al sol, especialmente en verano,
cuando la carroceria esta todavia caliente.

Para evitar la pérdida de brillo de las par-
tes barnizadas o de material de plastico, no usar
jamas trapos embebidos en gasolina o nafta.
Siguiendo las sencillas normas y consejos, con-
servara usted una maquina nueva durante mu-
cho tiempo.

48 Convertido a PDF por www.lawebdelvespino.ya.st para su difusion gratuita.

Notas

(1)
2

Los aceites indicados en un mismo apartado, en una misma operacion, son EQUIVALENTES. Por esta -
mencion a algun tipo de aceite en las paginas del libro se entendera el nombrado o su equivalente.
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Antes .de_ engrasar, lavar cuidadosamente las piezas con petréleo o gasolina y secar con aire
comprimido. Utilizar exclusivamente el tipo de grasa indicado.

Limpiar cuidadosamente los casquillos de bronce con un pafio impregnado en aceite, hecho locual
se dard una capa de aceite en el interior del casquillo.

Limpiar el buje con petrdleo o gasolina y secar con aire comprimido.

Estos casquillos de bronce nunca se deberdn lavar con petrdleo, gasolina o cualquier tipo de

disolvente.

Fig. 36
Tapon carga aceite

azon siempre que se haga

NIVEL DE ACEITE

Para verificar el nivel de aceite desenroscar el

tapdn (T) (fig. 36), el liquidos debera permanecer
a la altura del taladro.

—

NORMAS DE LUBRICACION Y ENGRASE

PRINCIPALES OPERACIONES A EFECTUAR

A los 500 Km. (primeros), reapretar culata, carburador y estéator.

Cada 2.000 Km. Pifidn cuentakildmetros (1) AGUILA n.c 80
LUBRICAR Variador cambio (1) BRUGAROLAS
Transmisiones AGIP GR MU
Verificar nivel-reductor de engranajes Aceite SAE 30
Cada 4.000 Km. Pifdn rueda libre AGIP SIC 75
LUBRICAR Polea mdvil variador (2)
Polea mévil embrague (2)
Casquillo agujas embrague GRASA LITICA
Cojinetes cubo rueda de direccion GRUPO 8.°
Articulaciones palancas-mandos CAMPSA
Cadena y pedales AGIP GR MU
Cada 8.000 Km. Hosquilla telescépica (40 c.c. cada b.) Aceite SAE 30
SUSTITUCION Reductor de engranajes (nivel 48 c.c.) AGIP SIC 75
DE ACEITE ;
COMPROBAR el estado de la correa trapezoidal.
MOTOR Aceite REPSOL 2T
Cada vez que se reposta carburante, mezcla el 2 por 100 (SAE 30). ACEITE CS 2T
ACEITE AGIP 2T SM

NO MEZCLAR DISTINTOS TIPOS DE ACEITES
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LOCALIZACION Y ELIMINACION DE EVENTUALES INCONVENIENTES

Cuando el vehiculo presente irregularidad
en el funcionamiento, conviene realizar los si-

guientes controles y proceder como se indica
a continuacion.

LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES

REMEDIOS

DIFICULTAD DE ARRANQUE
— Grifo cerrado inadvertidamente.
— Falta de combustible en el depésito.

— Surtidor, cuerpo del carburador o grifos obs-
truidos o sucios.

— Motor ahogado.

Abrirle.
Abrir la reserva, repostar lo antes posible.

Desmontary lavar con gasolina, secar con
aire comprimido.

Cerrar la llave del combustible, desmon-
tar la bujia (pag. 38). Accionar lentamente
los pedales en posicion de motor, para
que el motor dé unas revoluciones y eli-
mine el exceso de combustible. Después
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LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES

REMEDIOS

— Filtro de aire obstruido o sucio.
— No existe chispa en la bujia.

— En tiempo frio.
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limpiar la bujia, secarla con un paiio lim-
pio y montarla.

Abrir nuevamene la llave del combustible
y utilizar cualquiera de los métodos para
la puesta en marcha.

Ver pdg. 36.

Para verlo, desmontar la bujia, conectarle
el cable de A. T. y, actuando sobre el pe-
dal, con el cambio de posiciéon de motor,
comprobar si saltan chispas en los elec-
trodos, teniendo cuidado que la parte me-
télica de la bujia haga masa.

Si la bujia se encuentra sucia y con los
electrodos mal regulados, limpiarla y po-
ner la distancia entre electrodos a 0,5 mi-
limetros; si se encuentra averiada, susti-
tuirla.

Eventualmente, mantener unos minutos
con el motor en marcha, al minimo, antes
de partir.

LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES

REMED | ONS

LOCALIZACION DE LOS INCONVENIENTES

R EMVE DI @ S

— No llega gasolina al carburador.

— Falsas explosiones del motor.
— Funcionamiento irregular.
— Falta de potencia.

— lIrregularidades en el funcionamiento de la
transmision.

— lIrregularidades en el funcionamiento del
embrague.

— Si es necesario, limpiar el grifo de gaso-
lina y el tubo de alimentacién.

— Desmontar la bujia, limpiarla y reglarla
como se indica en la pagina 38. Si persis-
te el inconveniente, es necesario limpiar
el filtro de aire y el carburador y quitar las
incrustaciones de carbonilla de la culata,
piston, lumbrera de escape del cilindro y
tubo de escape. .

— Cuando se note dificultad en alcanzar la
relacion adecuada, puede ser debido al
mal funcionamiento de la transmision. En
este caso es necesario desmontar y com-
probar el estado del variador de velocidad
y de la polea movil, limpiandola y engra-
sandola; si es necesario, sustituir las pie-
zas desgastadas. Comprobar el estado de
la correa, y si esta alargada o rota, sus-
tituirla.

— Cuando se adviertan anomalias en el fun-
cionamiento del embrague (puesta en mar-
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— Frenos poco eficaces.

— lrregularidades en la puesta en marcha.

chairregular) es necesario desmontarlo y
engrasar la polea, comprobar el estado de
los muelles y de los forros de zapatas; si
es necesario, sustituir las piezas desgas-
tadas.

— Desmontar el tambor correspondiente,
comprobar el estado de los forros de’ las
zapatas y que no exista grasa en el tam-
bor; antes de montarlo limpiar éste cui-
dadosamente y si es necesario sustituir
las piezas desgastadas.

— Estando el cambio en motor, cuando se
observe que al actuar sobre los pedales
ofrecen poca resistencia y el motor no
gira, es necesario desmontar la caja del
embrague y comprobar el estado de los
muelles de las zapatas de arranque y que
no haya grasa en su alojamiento; si es asi,
limpiar éste y las zapatas cuidadosamen-
te antes de montarlas; si es necesario,
sustituir las piezas desgastadas.

comercial.

las mismas.

Las descripciones y figuras de la presente publicacion no son taxativas. Moto
Vespa, S. A, se reserva el derecho —quedando inalteradas las caracteristicas
esenciales de los modelos que aqui se describen— de aportar en cualquier momen-
to eventuales modificaciones de drganos y detalles que la misma juzgue convenien«
te, a fin de introducir nuevas mejoras, bien por exigencias de caracter técnico o

Dichas modificaciones seran expuestas en sucesivas y normales ediciones de
este manual, sin obligacion por nuestra parte de hacer ediciones exprofesas para

MOTOVESPA, S. A.

10

54

SECCION DE PUBLICACIONES TECNICAS

Convertido a PDF por www.lawebdelvespino.ya.st para su difusion gratuita.



	1: Portada
	2: Presentación
	3: Indice
	4: Descripción del Vehiculo
	5: Chasis
	6: Caracteristicas Técnicas
	7: Instalación eléctrica
	8: Esquema eléctrico
	9: Pares de blocaje
	10: Rodaje
	11: Ajustes de carburación
	12: Sustitución de lamparas
	13: Limpieza del Vehículo
	14: Lubricación y engrase
	15: Localización de inconvenientes

